Flygsakerhetstraff 2019-05-21

7. Sidkerhetstips infor sdsongen 2019:

Vi ser pa de vanligaste hindelserna/storningarna vid vart flygfilt for vara medlemmar med vara
flygplan. Efter det uppmanas till egna studier av H5S0P-hiftena:

2. Briinsle - planering och hantering
7. Game Over - fran VFR till IMC
10. Landning - en nédvéndighet om du startat

17. Flygning i kontrollerat luftrum krédver klarering
18. Kampanj 2005/2006 nr 2 Sidvind och Uteblivna omdrag

20. Sidvind
21. Omdrag

Samtliga hiften finns pa Transportstyrelsens hemsida och rubriceras Privatflygarens drifthandbok.
https://www transportstyrelsen.se/sv/Luftfart/Privat--och-allmanflyg/Flvgoperativt/Privatflvgarens-drifthandbok/
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Certifikat och utbildning
E-tjanster och blanketter
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Olyckor och tillbud

Privat- och allmanflyg
Allmanflygsikerhetsradet

Ballong och segelflygplan

Privatflygarens dri...

Privatflygarens drifthandbok
(H50P)

"Drifthandbok fér Privatflygaren" &r en produkt som producerades under
H50P-projektet. Syftet med projektet var att vdnda olyckstrenden inom
privatflyget och det drevs gemensamt av luftfartsmyndigheten och
marknaden. Projektet pagick mellan 1999 och 2008.

Handboken ar utformad for att ticka gapet mellan BCL, utbildning och praktiskt
flygande. Handboken ar uppdelad i varsitt &mnesomrade och innehiller tillEmpningar,
rad och praktiska tips om hur man skall bedriva sitt flygande och tilldmpa de
bestimmelser som finns.

Hér kan du ladda ner hittills utgivna h3ften i serien "Drifthandbok for privatflygare” i
PDF-format.



® Hur vet jag hur

BRANSLE mycket brinsle
A - - planering och hantering jag har ombord?

H50P

Ett flygsakerhetsprogram for allménflyget @ Vilken forbruk-

Davsett hur vil man

planligger kan man
forr eller senare hamna
i situationer som man
inte pa forhand kunnat
forutse. Saker birjar ga
fel, och man glémmer
tiden.

ning bér jag
rakna med?

® Hur mycket
bransle behover
Jjag for den

turen?

Bara en start till...

Molnen drar ihop sig, men dér borta ser det bdttre ut...
Jag tankar efter flygningen istdllet...

Fyller vi fullt blir det ju fér tungt...

Ska bara komma ihag att skifta tank..



GAME OVER - Sjanera &if

fran VFR till IMC  qiygnin’
HS0P

VFR och vader

Anledningen nll att du flyger visuellt ar att du 6nskar

se ut!

Trots det, med den ansenliga mingd olika vader vi

har 1 vart land, hamnar du férr eller senare 1 dahigt N
vader. Hur daligt ar det bara du som kan bestamma.

For en VFR-flygare finns det alltid ett klart alternativ;

att stanna pa marken. Har du daremot klantat tll det

och "mott viggen” under flygning finns det hika klara

lternativ: Vind omgdende - eller landa! . T
Aernatv: vand omgaende = cfler fanda Varfér vander jag inte i tid?

sa daligt. Jag attityder ar
kan inte andra

ig som smygande
Det ar tecken Oon gifter i
pa svaghet.” ma




LA N D N I N G Ser man narmare pa landningshaverierna kan de grovt

- en nodvandighet indelas i tvd kategorier:
HSOP om du startat 1. Brister i flygskickligheten

2. Brister 1 omdomet

Ett flygsdakerhetsprogram for allmanflyget .
yg prog yg )  Vidre

e e Karta
De flesta haverier intriffar 1 samband med Stockholm / Visteras ESOW
se landning. I ett tidigare kompendium som hand- o kt o

Det ar mer lade om starten konstaterade vi att nedansta- v 120° 16 —1“13355

krﬁv ande ende fyra faktorer inverkar pa startférloppet: 10 km eller mer 1008 hPa -
* Véidret mulet pa 11000 ft 8 min
att planera , 37km 74° (ONO)

P . * Flygplatsen —

landnmg * Flveplanet Orebro ESOE
o , LYEP v 120° 15Y, 25k 13°C
an start * Piloten -1°c 38% G

Molnbas och Sikt OK 1004 hPa ~
Samma faktorer styr dven landningsforloppet. 8 min
62km 240° (V5V)
Sf.?m Filc_:t har_ du stora maoj |igltjeter att s_tﬁndigt fn’.'rrhlnliittra Stockholm / Skavsta ESKN
och forfina din landningsteknik. Du blir aldrig fullard. v 130° 16 © 11°C
e, ] : e 1°c 50% (0

- ‘-’-- = o -— : : Molnbas och Sikt OK 1007 hPa =
- 4 - . 8 min
95km 146° (SSO)

Fasta rutiner
minskar arbets- \anera din
- a
belaﬂmm-g. en g _ng\.
och hojer fiyg™

flygsidkerheten



kontrzll‘:g:ai:?ui‘trum LUFTRUMSINTRANG

HSOP kraver klarering Luftrumsintrang sker nar ett luftfartyg flyger in i kontrollerad luft eller

Ett flygsakerhetsprogram for allménfiyget R-omrade utan en giltig klarering och ar en av de storsta flygsdkerhetsriskerna.

Luftrummet delas in i kontrollerat och okontrollerat luftrum.

Det kontrollerade luftrummet indelas i Owrigt luftrum bendmns okontrollerat luftrum.
o konirollomrdde (CTA), som i sin tur indelas i Inom det okontrollerade luftrummet finns:
}'!‘E.r':'c'kmicge .ﬁ'un!rr:rﬂunu'&n’f (SUECIA CTA/UTA)  » trafikinformationsomraden (TIA), d.\ n
och terminalomrade (TMA), o trafikinformationszoner (T1Z) P\a“era
o kontrollzon (CTR). o trafikzon (ATZ) . \
» dgvrigt okontrollerat fuftrum f\v gn‘ng *

Kommunikation med ATC
» Dra dig inte fir att ropa upp ATC och begiira klarering fér flygning i kontrollerat luftrum. ATC

ir dir fir din skull.
* FL 95 FL95%* MSL
G G STD 1013
TMA

c o 9500 x 0,3
G . 2850 moh

CTR ATZ TIZ G

G C G G
GND GND

* Undersidan i nordvastra delen av Sverige ar FL125



KAMPANJ

Hso .,

Ett ﬂygsa.kerh ram

&

/;5 i : 5 Detta “specialkompendium” innehaller:
SA

— Uppmaning till alla piloter

— Uppmaning till flyginstruktorer
och CRI




Varfér dr Du i riskzonen d4 det giller dessa faktorer?

* Du ar kanske inte medveten om problematiken.

* Du har kanske inte fatt en fullstindig utbildning.

* Du har kanske glomt metodiken eller inte tranat den.

* Du tycker kanske det ar genant att gora ett omdrag.

* Du inser kanske inte att sambandet mellan flygplanets svarighetsgrad, flygtrim och
erfarenhet, banans bredd och beskaffenhet samt vindstyrka, sidvindskomposant och
byighet maste klarlaggas i samband med planering av flygning, och styra dina beslut
om att genomfora flygningen.

Att vinden ligger inom grianserna for de tillatna for flygplanet innebir inte att du kan
klara av starten eller landningen. Landning 1 stark sidvind, sarskilt om vinden ocksa
ar byig, kraver stor erfarenhet, god flygtrim och god kannedom om den aktuella flyg-
plantypen.

SE-KFY
Maximum Demonstrated Crosswind Velocity:
Takeoff or Landing . . . 15 KNOTS
Orebro ESOE
v 120° 154 25" 13°C

=1*C 38% WL
Molnbas och Sikt OK 1004 hPa ~



* Ha allud omdragsalternativet 1 bakhuvudet och
anvand detta alternativ nar det ar nagot som inte
staimmer 1 samband med landning. Bestim alltid en
padragspunkt. Om du vid landning inte har satt i
hjulen med ratt noslage fore den forsta 200-meters-
skylten pa en bana som dr 600 meter eller kortare
ar det alltid lage att dra pa.

* Trina sjdalv upp din precision och férmaga under
kontrollerade forhallanden med okande svarig-
hetsgrad. Lagg lite extra flygtid pa detta. Strava
efter att varje landning gors med ratt fart och ratt
hojd over troskel och med ett hjul pa varje sida om
mittlinjen.

* Om det finns tveksamheter sa tank efter en gang
till!



R

Vinden

Fyra variabler hos vinden som paverkar svarighetsgraden
vid sidvindslandning;

Styrka
Riktning
Sidvindskomposant

Byighet — siaval riktning som styrka.

- Ju byigare vinden ir, desto svarare blir landningen.

- Ju starkare vind desto storre byighet kan man normalt
rikna med.




Hur gor man — praktiken

Det svara i For mycket
Sduinds. stress satter
landning ner kapacite-

ligger i koor- ten. Om du
dineringen av tranat sidvind
21 och kot kommer du att

vara mindre
m‘ : stressad och
battre rustad
nar du landar i
sidvind.

Drag om i tid

om allt inte
stammer for
dig. I ett sent
skede kan det
vara for svart!



Rid

¢ Lir dig hur start och landning 1 sidvind skall
ga tll.

¢ Trina regelbundet och ligg pa svarighets-
grader och stressfaktorer successivt.

¢ Tag alla chanser att trina med flyglirare, CRI
eller tillsammans med erfarna piloter som kan
ge rad. Observera dock att i det senare fallet
ar det du som ar befidlhavare och har ansva-
ret. Du skall saledes sjdlv klara av flygningen
och bara fa rad av den som foljer med.

¢ Du ir garanterat inte ensam om brister 1 for-
magan att klara sidvind. Vaga erkidnna detta
sa ar du en god bit pa vig mot att ritta till
dina brister!

Om du vill vara
en saker pilot
skall du ta
tillvara alla
mojligheter att

trana sidvinds-
landningar,
garna med
instruktor.
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wﬂ ey T  Skikt som ger markeffekt
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Inflygni Beslutat omdrag vid saker fart Stig som vid

"lg" I lerera
Rt Kiag! fag nara o - hocor A normal start

Omdragets psykologi

Lat oss faststilla ndgra fakta och gora nigra gissning-
ar. Du avgor vilka pastaenden som tillhor vilken grupp.

e De flesta piloter har aldrig gjort etr riktigt omdrag
efter grundutbildningen.

® De flesta piloter trianar aldrig omdrag.
e Alltfor fa flyglarare/kontrollanter har haft med
omdrag som del 1 PC, flyglarartimmen, skillnadsutbild-

ning 0.s.v.

e Fa piloter ser omdrag som ett alternativ nar det gar
snett.

e Vildige fa piloter har en mental beredskap att gora
ett omdrag.

* Manga piloter kanner det som genant att dra om.



3 YouTube ** S6k

Normal and Crossvgid
Approach and Landing

EMBRY-RIDDLE
Aeronautical University

P M o) 000/1535

Normal & Crosswind Approach & Landing - Lesson 1

https://www.youtube.com/watch?v=DxbcyBijFiSg



https://www.youtube.com/watch?v=DxbcyBjFiSg

