Navigation och fardplanering




Karta och kompass hjalper...
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Bilvagen eller fagelvagen?
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Heliocentrisk varldsbild pesigers | redigers wikitex

Nicolaus Copernicus
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sun
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Northern Winter/

Northern Autumn/
Southern Spring

Northern Spring/
Southern Autumn

Galileo Galilei

Galileo Galilei, malning av Justus Sustermans fran
1636.
Fodd 15 februari 1564
Pisa 'l Hertigdomet Florens
Dod 8 januari 1642!"1 (77 ar)

-

—
i g
— ’.
—

___/" ~

Northern Summer/
Southern Winter

Johannes Kepler

Portratt fran 1610 forestaliande Johannes Kepler
Fodd 27 december 1571
Weil der Stadt, Tysk-romerska riket
Daod 15 november 1630
Regensburg, Tysk-romerska riket
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Magnetfaltet
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Fig. 1: The Earth's magnetic field, generated by a
geodynamo Iin the outer core.
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Isogoner, kompassen pekar 6ster om geografisk nord pa de roda linjerna.
Vi de bla linjerna pekar kompassen vaster om geografisk nord.
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Year: 2015
Click on the map to highlight a line
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@ NATIONAL GEOP
V DATA CENTER

Aktuell ”Magnetic declination”, variation, missvisning
MOAA = NESDIS = NGDC = Maps > Geomagnetism

Historical Magnetic
Declination

TS x ’ Select Basemap v i More... ¥

Magnetic declination is an important concept for-
accurate navigation. A compass will always point
along the lines of magnetic force (which converge !
on what are called the magnetic poles). The angle =
between the direction of force and the direction of -

gt P gl
the geographic north pole is called the declination.};f‘_si:,’ oy \ \
If a compass at your location is pointing tothe L 7 7.~ = 1 Sijan \ \
right of true north, declination is positive or east, .’F i S :
and if it points to the left of true north, declination - :
is negative or west. As one moves across the j Sy /I - ,l ,
surface of the globe, lines of constant magnetic 4% R s GRS S t— sppsaTE, \
declination are called isogonic lines. S ’ \J“Jz__uf \.\ \

As the earth's magnetic field varies over time, the
positions of the north and south magnetic poles

\
\

Ofzusy i)iu'.‘l’.hllfflm
- . - Vanern

gradually change. The magnetic declination at a \ e " \
given location also changes over time. \._j,,;:,./m,o \\ sruaiug ‘»\
Thi i istorical i ic li " '. \ \

is map displays historical isogonic lines / | ‘ \
calculated for the years 1590-2015. ‘ ‘ Suisiur A \ ‘\.\
Model description: | ‘ \ \
— ' | \ l 1 \ \
E7 / | ||
1590 1700 1

I
0 1900 2015 ‘ |
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Magnetic declination |

From Wikipedia, the free encyclopedia

"Magnetic North" redirects here. For other uses, see Magnetic North (disambiguation).

Magnetic declination or variation is the angle on the horizontal plane between magnetic north (the direction the north end of a compass needle points, corresponding to

the direction of the Earth's magnetic field lines) and true north (the direction along a meridian towards the geographic Morth Pole). This angle varies depending on
position on the Earth's surface, and changes over time.



1975 var missvisningen nara 0° i Koping
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Kompassens missvisning 2017 i de nordiska landema.
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Latitude: 59° 31'0" N 2014

Longitude: 16°0' 0" E

Magnetic declination: +4° 38' EAST
Declination is POSITIVE
Inclination: 72° 39'

Magnetic field strength: 51255.0 nT
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Inklination ar att kompassnalen vill peka
in mot jordens karna. Kompenseras mha
vikter och gravitationen som ar storre.



Kooy NATIONAL CENTERS FOR . . .
‘@ NOAA ENVI ONM%NTALI FORMATION Historical Magnetic [

NATIONAL OCEANIC AND ATMOSPNERIC ADMINISTRATION

JOAA > NESDIS > NCEI (formerly NGDC) > Maps > Geomagnetism

Historical Magnetic Declination

Isogonic Lines
" Positive (east of north)
~ Negative (west of north)
“Line of zero declination (agonic line)

Modeled Magnetic Poles (Dip Poles) .
|| Modeled Historical Track of Poles

1590 QU 2020

| | Observed Pole Locations O

Magnetic declination is an important concept
for accurate navigation. A compass will always
point along the lines of magnetic force (which
converge on what are called the magnetic
poles). The angle between the direction of force
and the direction of the geographic north pole is
called the declination. If a compass at your
location is pointing to the right of true north,
declination is positive or east, and if it points to
the left of true north, declination is negative or
west. As one moves across the surface of the
globe, lines of constant magnetic declination are
called isogonic lines.

As the earth's magnetic field varies over time,
the positions of the north and south magnetic
poles gradually change. The magnetic
declination at a given location also changes over
time.

: : ol A o 1590 1700 1300 1900 2020
This map displays historical isogonic lines and | . (O T T T T T T T T T T T T T T T O O T T T O S S S B W B A B B B A
magnetic poles calculated for the years 1530- | C r O -'3‘1:@
2020. e Year: 2017
Model description: : Declination of highlighted line: 5 degrees east of north

https://maps.ngdc.noaa.gov/viewers/historical declination/



https://maps.ngdc.noaa.gov/viewers/historical_declination/

Magnetic Field Calculators

/J Declination ‘ [ U.S. Historic Declination | ‘ Magnetic Field J [ Magnet [ Dedlination
. . . Model Used: WMM2015
Magnetic Declinatior |G 59° 31 30" N o
Longitude: 15° 58" 11" E
Declination is calculated using the most recent World Magnetic Model (WMM) o1 | pate Declination
1900 the calculat_or is based on the gufnﬂ model. A smooth transition from gufrr ot 59 20'E = 0° 26' changing by 0° 10'E
accurate to 30 minutes of arc, but environmental factors can cause magnetic fiel per year

HTML, XML, or CSV programmatically (API). For more information click the infol .
Karta Satellit

Calculate Declination

Latitude: 59° 31" 39" L/ SeN

Longitude: 15° 58" 117 WS E

Model: *'WMM (2014-2019) ' IGRF (1590-2019)

Date: Year 2018 v Month 1 v| Day 27 v

Result format: @ HTML XML ) CSV ' PDF

Calculate

https://www.ngdc.noaa.gov/geomag-

web/#declination



https://www.ngdc.noaa.gov/geomag-web/#declination

ENVIRONMENTAL IN FCIRMAT ION

HATIONAL OCCEANIC AND ATHNOSPHERIC ADMINISTRATION

"2 NO NATIONAL CENTERS FO

NOAA = NESDIS = NCEI (formerly NGDC) = Geomagnetism

Magnetic Field Calculators

‘ Declination | | LS. Historic Declination | | Magnetic Field | | Magnetic Field Component Grid |

Magnetic Field Estimated Values o

Magnetic field is calculated using the most recent World Magnetic Model (WMM) or the International Geomagnetic Reference Field (IGRF) model. For 1590 to
1900 the calculator is based on the gufm1 model. A smooth transition from gufm to IGRF was imposed from 1890 to 1900. The calculator provides an easy
way for you to get results in HTML, XML, or C3V programmatically (AF1). For more information click the information button above.

Model Used: WMMZ015

Latitude: 50° 31" 35" N

Longitude: 15° 58' 11" E o

Elevation: 0.0 km Mean Sea Level

Date Declination Inclination Horizontal Morth Comp East Comp Vertical Comp Total Field
(+E|-W) (+D |-u) Intensity (+N |-5) (+E |-W) (+D |-U)

2018-01-27 5o 19" 43" 720 42" 29" 15,256.9 nT 15,191.0 nT 1,416.9 nT 49,008.5 nT 51,328.4 nT

Change/year 0° 9" 44" yr 0° 0 34"/ vr 0.5 nTfyr -3.5 nT/yr 43.0 nT/yr 30.4 nT/vr 29.2 nT/yr

Uncertainty ne 25 0e 13 132 nT 138 mT g9 nT 165 nT 152 nT




o

LA |
"

SR ] L..'.
AR

alaniabanattannatnnse

2l

.

Compass lags when making
turns to the north

37°
B N
Rnnnnannnnn
N
E +
: by
’
filel i bbby SVéngfeI x
157° an®
Compass leads when making
turns to the south

Figure 5-35. Northerly and southerly turn error.
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UNOS — Magnetic Compass
Dip (Turn) error Magnetic

North pole ————p Centre of

gravity

* Undershooton turns
to the North
— Compass turns
opposite your turn
initially
* Overshoot on turns to
the South
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same direction as your ‘ Cantre of
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prime meridian meridians

Ombkrets vid ekvatorn cirka 4000 mil.
360°x60minuter = 21.600 bagminuter ->
40.000.000 m / 21.600 min = 1852 m/min.
1 bagminut = 1 distansminut = 1 nautisk mil.
100 knop = 100 nautiska mil per timme.
(185.200 m/tim. eller cirka 185 km/tim).

Nordpolen
North pole

Latitudparalleller

Latitud i nord- sydlig riktning,
“parallellerna ar lata och ligger ner”

] L L - ” . ) De historiska definitionerna av meter och nautisk
Longitud i Ost- vastlig riktning, "mellan meridianer”.

mil utifran baglangden fran nordpolen till
ekvatorn motsvarande 90°.
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Lambert Conformal - Conic Projection

Johann Heinrich Lambert

Standardparalleller 1:500 000
dar kartan blir helt

skalriktig

Johann Heinrich Lambert (1728-1777)

Born 26 August 1723
Republic of Mulhouse, Swiss

Parallellen

mel Ia n Confederation (currently Alsace,
standard- France)
Died 25 September 1777 (aged 49)

parallellerna
kallas
"selected
parallell”. The Principle on which this Projection is based can be best

understood by visualising a cone placed over the Earth

Berlin, Prussia
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250.000 1 cm pa kartan motsvarar 2,5 km.

Flygkarta "TMA” i skala 1
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Anvand “mitt-
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nar du mater
kursvinkeln.

Mat avstand pa
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LLF/ TAF / ATIS / METAR Clearance:
Departure:
Destination:
Enroute:
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" TRANSPORT IL Lattlast P Talande webb 4 Teckensprak o3 Kontakta oss ® Other languages EN English
A STYRELSEN

SOK

Vag Sjofart Luftfart Jarnvag Om oss Blanketter E-tjanster Publikationer Regler

Start / Regler / Regler for luftfart / Regelpaket allmanflyg / Flygplan
Regler - Flygplan
Regler for luftfart

egler for luftia Hdr finns alla regler som berdér dig som flyger flygplan privat.

Regelpaket allmanflyg ~

Serie OPS (Driftbestammelser)
Ballong LFS 2008:37  Regler om alkoholfértaring m.m. (BCL-D 1.15 Del III)
Flygplan LFS 2008:19 Medfdrande av personer och last
Flygtekniker T5FS Prestandasakerhet flygplan

2011:114
Helikopter LFS 2007:15  Berakning av luftfartygs massa
Segelflyg LFS 2007:16  Medférande av personer och last

(andrad

genom LFS

2008:19)

LFS 2007:58 Privatflygning med flygplan

(andrad

genom TSFS _ . - I kraft

2010:150) LFS-nr Titel Serie/amnesomr. datum

LFS 2007:71 Flygning med ultralatta . Luftfartsstyrelsens féreskrifter och allmanna rad om }

(andrad ALLTE privatflygning med ultralatta flygplan Foolitesl

genom LFS

2007:74, LFS 5007:74 Ly Luftfartsstyrelsens foreskrifter om andring i Luftfartsstyrelsens foreskrifter | 2007-

2008:18 och ’ och allménna réd (LFS 2007:71) om privatflygning med ultraldtta flygplan 09-24

TSFS

2010:152) S008:18 Ly Luftfartsstyrelsens fareskrifter om dndring i Luftfartsstyrelsens foreskrifter ~ 2008-

’ och allménna rad (2007:71) om privatflygning med ultraldtta flygplan 03-01

2010:152 L Transportstyrelsens féreskrifter om andring i Luftfartsstyrelsens féreskrifter  2010-
’ och allmé&nna rad (LFS 2007:71) om privatflygning med ultraldtta flygplan 11-01

3014:44 Ly Transportstyrelsens féreskrifter om dndring i Luftfartsstyrelsens foreskrifter 2014-
’ och allménna rad (LFS 2007:71) om privatflygning med ultraldtta flygplan 07-01



Luftfartsstyrelsens = _ L UFTFARTSSTYRELSEN

forfattningssamling

Swedish Civil Aviation Authority

Utgivare: Lena Bystrém Moller
ISSN 1652-8956

Luftfartsstyrelsens foreskrifter och allmiinna rad

LFS 2007:71
Serie OPS

Utkom fran trycket

om privatflygning med ultraliitta flygplan; den 5 juli 2007
Utrustningskrav
14 § Varje flygplan skall vara forsett med f6ljande utrustning:
1. tryckforband
2. sittplats och sdkerhetsbilte for varje ombordvarande enligt Luftfartsstyrelsens
toreskrifter (LFS 2007:16) om medtérande av personer och last.
15§ Varje flygplan skall vid flygning vara férsett med minst f6ljande mstrument eller

motsvarande elektronisk instrumentering:

l.
2.
3.

tryckhoéjdmaitare med instédllning 1 hektopascal (hPa) eller millibar (mb)
fartmétare

branslemédngdmatare eller annan mojlighet att under flygning observera kvar-
varande utnyttjbar brianslemédngd

magnetkompass vid flygning da startplatsen/landningsplatsen inte dr mom syn-
hall

vertikalhastighetsmitare (variometer) da flygplanet anvinds vid landning pa
vatten, is eller obruten snoyta

extra branslepump om flygplanet inte har falltank vid flygning 6ver vatten da fast
land eller 1is inte kan nas 1 glidflykt.



Flygning

30 § Flygning far endast ske enligt VFR och med sikt till marken eller vattnet. Flyg-
ning under morker ar inte tillatet.

31§ Flygplan som flygs sa att land eller fast is inte alltid kan nas vid hindelse av
motorstopp, skall ha motorer som &r tillrdackligt tillforlitliga.

32§ Flygning far inte ske under kinda eller férutsedda 1sbildningsforhallanden.
33 § Start far inte ske med 1s, rimfrost eller sn6 pa tlygplanet.

34 § Start och landning far inte utforas om sidvindskomposanten &r storre dn den
hogsta tillatna eller demonstrerade sidvind som anges 1 flygplanets flyghandbok. Han-
syn skall tas till vindbyar och aktuell bromsverkan. Om hogsta sidvindskomposant inte
finns angiven 1 flyghandboken skall den berdknas genom att virdet pa flygplanets
stallfart med vingklaffar fullt utfdllda multipliceras med 0.25.

35§ Under flygning skall kontroll av briansleférbrukning och brianslereserv utforas.

36 § Flygning 1 formation med mindre avstand d@n 100 meter far inte utforas utan
lamplig utbildning. Utbildningen skall vara dokumenterad och inf6rd 1 flygdagboken.

37§ Vid flygning 6ver 10 000 fot langre an 30 minuter skall piloten anvianda syrgas.

38 § Flygning far endast fortsidttas mot malflygplatsen om meteorologisk information
eller observationer under flygningen visar att vidertérhallandena pa strickan &ér sadana
att flygplanet kan framforas sékert och 1 enlighet med de operativa griansvirden som
anges 1 BCL-T.
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Forberedelser och genomforande av flygning
Vider

19 § Innan flygning paborjas skall befdlhavaren inhdmta och gora sig fortrogen med
meteorologiska upplysningar rérande den avsedda flygningen. Vid flygning lingre dn
5 NM fran startflygplatsen eller utanfér den kontrollzon vari startflygplatsen ar belidgen,
skall forberedelser for flygning omfatta
1. granskning av aktuella vaderrapporter och vaderprognoser for avsedd flygstracka
eller for avsett omrade dir flygning avses dga rum
2. planering av alternativa atgirder om tlygningen pa grund av vaderforhallanden
inte skulle kunna fullféljas som avsetts.

Allmdénna rad

Meteorologiska upplysningar kan erhallas fran Flight Planning Center (FPC) pa Lufi-
fartsverket (LFV), tex. via Lufifartsverkets hemsida. Da upplysningar fran FPC inte dr
tillgdingliga kan civen viiderprognoser via t.ex. TV eller radio anvindas.

20§ Savida mte sikt och molnbas 6verstiger 8 000 meter respektive 2 000 fot for
avsedd distansflygning enligt VFR, skall dokumentation enligt 19 § tas med.



Firdplanering

21§ Innan flygning pabérjas skall befdlhavaren se till att
1. operativt underlag &dr aktuellt och tillampligt savil for planering som for genom-
forande av flygning. Befilhavaren skall dven kénna till operativa begransningar 1
de luftrum och pa de flygplatser dir flygningen avses utforas, samt de vider-
minima som géller under flygningen,

2. aktuella och lampliga kartor medfors som ticker striackan for den planerade flyg-
ningen och for alternativa fiardvigar,

3. flygplanets bréansle- och oljeférrad ar tillrackligt for den avsedda flygningen med
hiansyn tagen till vindar pa strackan samt andra meteorologiska forhallanden,

4. bransleberdkningen utgar fran tillverkarens uppgifter eller baseras pa uppmiitt
och verifierad f6rbrukning for flygplansindividen och avsedda flygférhallanden,

5. det finns en branslereserv f6r 30 minuters flygning,

6. planeringsunderlag (driftfardplan) utarbetas och medférs ombord vid distans-
flygning,

7. den forestaende flygningen kan genomféras med hdnsyn till prestandauppgifterna
1 flyghandboken, och

8. medford last dr placerad enligt anvisningarna 1 flyghandboken.
Allmcinna rad
Allmdénna rad till vad planeringsunderlaget enligt punkt 6 kan innehalla finns i bilaga 1.
22 § Distanstlygning far inte paborjas forrdn meteorologiska observationer eller

meteorologisk mmformation visar att sikt och molntdckeshdjd under den planerade flyg-
ningen kommer att vara lagst 5 000 meter respektive 1 000 fot (300 meter).



Tabell 2-1 VMC minima

Hojd Luftrumsklass | Flygsikt Avstand fran
moln

Pa eller over A*¥**BCDEF | 8km 1 500 m horisontellt

10 000 ft* G 1 000 ft (300 m)

(3 050 m) AMSL. vertikalt.

Under 10 000 ft* | A***BCDEF | 5Skm 1 500 m horisontellt

(3 050 m) men G 1 000 ft (300 m)

over det hogsta vertikalt.

av 3 000 ft

(900 m) AMSL

eller 1 000 ft

(300 m) AGL.

Pa eller under A¥BCDE 5 km 1 500 m horisontellt

det hogsta av 1 000 ft (300 m)

3 000 ft (900 m) vertikalt.

AMSL eller FG 5 km ** Fritt fran moln och

1 000 ft (300 m) [S] I Sverige med IAS med sikt till marken

AGL. 140 kt (260 kmvh) eller (vattnet).

lagre: 3 km. Undantag: 1
trafikvarv med flyg-
platsen 1 sikte: 1.5 km.

[S] For flygning med
helikopter 1 Sverige kan
det finnas andra
bestdmmelser 1
Transportstyrelsens
forfattningssamling.




Trafikregler

40 § BCL-T, Trafikregler for luftfart, (LFS 1990:14), giller for flygning med ultralitta
flygplan, dock med foljande undantag:

Om 1inte annan procedur dr bestdmd pa respektive flygplats far vid flygning 1
trafikvarvet en lagsta flyghojd av 300 fot (90 meter) tillimpas, da detta ur flygsidkerhets-
synpunkt dr lampligt. Da trafikvarvet dr belidget Gver titbebyggt omrade skall dock
bestimmelserna om minimiflyghojd 1 BCL-T f6]jas.

Ligsta tillatna flyghojd

6 § VFR-flygning far inte utforas pa ldgre hojder dn de som anges nedan.
1. Over titort eller storre folksamling: 1000 fot (300 m) &ver hogsta
hinder inom en radie av 600 m fran luftfartyget, eller
2. over annat omrade: 500 fot (150 m) 6ver marken (vattnet).
Ovanstaende giller inte vid start, landning eller niar vederbérande ATS-
myndighet givit tillstdnd till flygning pa ldgre flyghojd.”



Allméinna rad till 21 § 6

Driftfardplan
En driftfardplan {6r flygning kan innehalla nedanstaende uppgifter:

1. befilhavare Brinsleplan

2. flygplanets registreringsbeteckning

3. flygplanstyp

4. datum f6r genomforande av flygning

5. start- och planerad landningstlygplats

6

7

8

En brinsleplan for all flygning kan innehalla nedanstaende uppgitter:
normalférbrukning

brinsle till malflygplats

+ eventuellt bransle till alternativilygplats
+ bransle for forvintade tordrémningar

+ foreskrivet reservbrénsle

= minsta bransleméngd f6r aktuell flygning
+ extra bransle

= bransle ombord

berdknad tlygtid
brytpunkter/uppfoljningspunkter
. kurser mellan brytpunkter

9. flyghojd eller flygniva

10. distans mellan brytpunkter/uppfoljningspunkter

11. t1id mellan brytpunkter/uppfoljningspunkter

12. aktuell starttid (Actual Time of Departure (ATD)) och aktuell landningstid
(Actual Time of Arrival (ATA))

13. t1d 6ver brytpunkt (Actual Time Over significant point (ATO))

14. uppskattad tid 6ver brytpunkt (Estimated Time Over significant point (ETO))

15. bransleplanering enligt nedan

16. beriknad start- och landningsstricka for flygplats(er) ifraga.

BN AW =
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Departure:
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West ar negativ - Anvand omvant tecken mot pilarnas riktning.
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LHP OMRADE B

Prel prognos

Last updated Mcon Oct 20 13:15:02 UTC 2014

Sddra delen

Last updated Mon COct 20 13:15:04 UTC 2014

PROGNOS FOR OMRADE B DEN SODRA DELEN
GALLANDE DEN 20 OKTOBER 2014 MELLZN 13 OCH 1% UTC

Nollgradersisoterm
I hela omradet: Noll grader wvid FL55.

Vind vid marken

Omrade 1c,3c,3d: sV-V/10-15 knop, efterhand V/5-10 knop.
Omrade 1b,3a,3b: 5V-V/10-15 knop, efterhand N-NO/10 knop.
Omrade la,2a,2b,2c: NO/10-15 knop, efterhand N-NO/10 knop.

Vind och temperatur

2000ft:

I hela omradet: 300/25kt +6, efterhand 310/20kt +5
FL50:

I hela omradet: 300/20kt +2, efterhand 310/15kt +1
FL10O0O:

I hela omradet: 310/20kt -7, efterhand 320/15kt -6

Ligsta QNH
994 hPa, lagst i 6st, stigande



Standardatmosfaren, ISA “International Standard Atmosphere”

+15° C och 1013 hPa vid havsniva.

The ISA is based on the following assumptions:

Temperature (MSL) 15°C
Temperature decrease (1000ft) |1,98°C
|Pressure 1013,25 hpa
|Pressure decrease (1000ft) 35,1 hpa

Since both pressure and temperature decrease
with altitude, the standard lapse rates can help
calculate the temperatures and pressures you can
anticipate at different altitudes. For
temperature, the standard lapse rate is 1,98°C
for each 1000ft of altitude.

Tumregler:

e 2°Cper 1000 fot

* 1 hPa per 30 fot

* 1% avvikelse per 2,5°

1000/35,1 = 28,5
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Figure 1.1 - The atmosphere
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Pilots sometimes confuse the term “density altitude” with other definitions of altitude. To review, here are some
types of altitude:

FL35
* Indicated Altitude is the altitude shown on the altimeter. FL30
* True Altitude is height above mean sea level (MSL).

* Absolute Altitude is height above ground level (AGL).

* Pressure Altitude is the indicated altitude when an altimeter is set to 29.92 in Hg (1013 hPa in other parts of
the world). It is primarily used in aircraft performance calculations and in high-altitude flight.

* Density Altitude is formally defined as “pressure altitude corrected for nonstandard temperature variations.”

RANGE
20,000 FEET

/58 ALT

QNH 1013

--MSL

QNH
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Driftfardplan C172 Reg | SE-KFY | stariia

o)

-~ s B Effekt 70% |Brinsleférbr. / tim | 35 28-05-2012 FIC: Pelle Pilot Tacho In Landning
Blandning Rik |Brinsle vid start 70 Brytpunkter Tacho Ut Flygtid
ALT/FL | Temp TAS W I Vv T wca TH var MH dev CH ESVQ Min | Acc Tid ETO ATO Distans GS Fuel
1500 | 13 | 100 |270°| 15| 185°|009°(194°| 4 |190°| -2 |192° ESQO 0:05/0:05| 0:05 9 98 3
1500 | 13 | 100 |270° 15| 095°|001°|096°| 4 |092°| 1 |091° ESSU 0:13/0:18| 0:18 25 115 8
1500 | 13 | 100 |270°) 15| 355° |-009°| 346° | 4 |342°| 2 |340° ESOW 0:09/0:27| 0:27 15 98 5
1500 | 13 | 100 |270°| 15| 260° | 001° | 261°| 4 |257°| -1 |258° ESVQ 0:14/0:42| 0:42 21 85 9

0:42 70 25

PR NIV Briénsleplanering Liter Tid
Till Destination 25 0:42
Reserv 26 0:45
Summa 51 1:27
pitl st Extra ombord 19 0:32
\ = T Totalt ombord 70 2:00
o A \ ‘3 ; Képings flygklubb
T "6."‘5'10! X i \‘/ HEM  FLYGFALTET OMKLUBSEN OVRIGT  UTBILONING FORMEDLEMMAR

Cessna 172N, SE-KFY BANANS STATUS 2014-10-16 AR:

'
Vir Cessna ir en Kansasbyggd 172N (Skyhawk II/100) av 1980 drs Bra!
‘modell som flog i USA med registreringen N612J. Den exporterades
till Danmark och fiég dir som OY-CPF innan den kom till Sverige och

‘blev "Kalle-Filip-Yngve". "Aircraft Type Designator” r C172. C Web
Cam

 0o. Pilot's Operating Handbook
W o1 General

W 02, Limitations

W 03 Emergency

W 08. Airplane Handling, Service & Maintenance

W 09a. Supplements A (Opt.Syst.Desc.& Oper.Proc.)
W 09b. Supplements B (OPLSyst.Desc.& Oper.Proc.)
W 10. Spin Characteristics

N
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@ SkyDemon Plan: Henstridge - Bodmin

(S -

Route Mapping Weather GoFlying Analyss
Ohew S |9 Bprint S Reverse | [J charts © Wayponts Jraraatt | 2 sync (i Fighiven | Rioss | e @ R B © mae [Everar ]/ wind]

Seup Window tep

b StartGPS

ks T

e

W"“&\\\

) ;j e

D¢ %909

©FGGESFORD
WINKLEIGH

g D GmpToN ABBAS
o B

YEQVIL WESTLAND,
Yeovil Yeovi, E

. GS(t) Tme
QHenstridge ... O Yeoviton Ai... 11 1500 3200 110 278 280 105/05 280 100 & min R
QO Yeoviton Al... O Dunkeswel ... 24 2600 3200 149 248 251 120/04 249 151 10 min =
Ooukeswel ... O Exeter Arfield 10 1800 3200 140 222 224 08303 223 142 4min
O exeter Arfield O Bodmn Arfield 50 3400 3500 145 254 256 084/03 25 146 21min

Occasional

I Route Plan | &9 VETAR Decode

Visibiity
0400

8000

9999

| NOTAM 2 ox
Y Fitering | Showon Map | [{fPaste @
Takeoff: Henstridge 2
Air Display Scheduled .

AIR DISPLAY/FORMATION TEAM
AEROBATICS (PRACTICE). ACTIVITY W1 2NM
S059N 00221W (HENSTRIDGE AD)-
11-070670/AS 2.

Warnings

CAPTIVE UNMANNED HELIUM BALLOON W1
NM RADIUS 5103N 00219
(MILTON-ON-STOUR). BALLOON WILL BE

M IN ACCORDANCE WITH RULE 53 OF

| Weight & Balance 2 x

Loading Pont Weight Lever Arm  ~

Fuel 718k 15380 |z

Piot 80.0kg 143.50

Front Passenger 0.0kg 143.50 5
nnkn  sEnm

Daar Daseannar 1
e

135 139 140 141 142 143 144 145 145 147 145 14

~Bodmin 2 x|
Your journey passes through Danger [l
Area EGDO11.
Route ‘
Aircraft: Cirrus SR b
Level: 2R

- Ex Garmin 296

Takeoff: Dot Set
Landng: Unavailable (41 min)
PN § =
och Area 500
2 x
Coud Weather -
Overcast at 100 Fog - o,
—
Few at 2000 &
Distance: 95 nm Time: 41 min

SkyDemon Fardplaneringsprogram
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