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ANMARKNINGAR

Denna flyghandbok géaller endast for det Iuftfartyg, vars nationalitets- och
registreringsbeteckning finns angiven pa titelbladet.

Féraren &r skyldig att &ga k&nnedom om innehéllet i denna flyghandbok, inklusive
andringar och tillampliga bilagor, som erfordras for flygningens sékra genomférande

Andringar till flyghandboken, som paverkar Iuftfartygets luftvardighet meddelas via
Luftfartsinspektionens publikation Luftvardighetsdirektiv, EAA eller av tillverkaren.
Det aligger luftfartygets innehavare att inféra féreskrivna andringar och géra
anteckningar harom pa respektive foérteckning éver andringar.

This Flight Manual applies only to the aircraft which Nationality and Registration Marks are noted on
the title page.

It is the pilot’s responsibility to be familiar with the contents of this Flight Manual including revisions
and any relevant supplements.

Amendments which effect the airworthiness of the aircraft will be announced in the publication
Luftvardighetsdirektiv issued by the Swedish Civil Aviation Administration, by the manufacturer or by
the EAA. The owner is responsible for incorporating prescribed amendments and should make notes
about these on the record of amendments.

Flyghandbokens grundoriginal sammanstallt av Bo Danielsson.
Reviderad, Jan.1993, EAA/PAH,
Reviderad och upplagd pa PC i nov.1994, EAA/KEE

Datum Sid
99-05-25
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Handbok
0.4 FORTECKNING OVER ANDRINGAR
Nar andring inférts skall detta noteras nedan. ’
Andring | Datum Berérda sidor Inférd av
1
2
3
4
5
6
7
8
9

MARKERING AV ANDRINGAR

Nar andringar inféres i handboken, genom utbyte av sidor, &ndring av text eller
borttagande av text skall en linje tillféras i kanten pa sidan i hdjd med den text som

Datum
99-05-25

Sid
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andrats. Samma galler om andringen berér illustration. Andring av sidans datum skall
samtidigt ske och ny kontrollista utges.

Datum .
99-05-25
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KAPITEL 1. ALLMAN INFORMATION

INNEHALL
1 Beskrivning
1.1 Treplansskiss

1.2 Typspecifikation
1.3 Motor

1.4 Propeller

1.5 Bransletyp - mangd
1.6 Bagagerum

1.7 Belastningar

1.8 Forkortningar och terminologi

Datum
Sid 1-1
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Information

Forteckning éver fast och |6s utrustning finns upptagen i luftfartygets grund-
specifikation.

Vissa méatt kan andras om flygplanet &r férsett med annan propeller, skidor eller
annan utrustning.

Luftfartyget &r i huvudsak byggt av féljande material: Glasfiberarmerad polyester.
Landningstall av komposit.

Luftfartyget har nosstall.

Luftfartyget har tva fasta sittplatser inkl férarplats sida vid sida.

Luftfartyget mandvreras med spak och fotpedaler.

Datum
Sid 1-3
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1.1  TREPLANSKISS

Samtliga angivna matt &r mm.

2360 ———

l— 1095 —

Datum
Sid 1-4
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1.6
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TYPSPECIFIKATION

Detta luftfartyg ar fabriksbyggt.
MOTOR

Tillverkare: Jabiru Aircraft Pty Ltd
PROPELLER

Tilllverkare Jabiru Aircraft Pty Ltd.
Typ: Fast tvabladig trapropeller Ritn. Nr C000242
Diameter: 1524 mm Stigning: 1067 mm

BRANSLETYP OCH MANGD

Avgas 100 LL.

MOTOROLJA
Aero Oil W Multigrade 15W-50
Oljemangd i motor 2,3 lit

BAGAGERUM

Max last : ...43 kg brénsle + bagage...1 kg

Datum
Sid 1-5
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............. 59 liter.
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1.7 BELASTNINGAR

Vingbelastning: ..........ccoco...... 48,3... kg/m?

Effektbelastning:.................... 5,6.... kg/hk

18 FORKORTNINGAR OCH TERMINOLOGI
1.8.1 Farter

CAS Calibrated Air Speed. Med kalibrerad fart menas luftfartygets indikerade
fart (IAS) korrigerad fér platsfel dvs héjd, temperatur och kompressibilitet.
CAS é&r detsamma som TAS (True Air Speed) i standardatmosfar vid
havsytans niva.

KCAS Kalibrerad fart uttryckt i knop.

GS Ground Speed ar Iuftfartygets fart relativt marken (fardhastigheten).

IAS Indicated Air Speed ar den indikerade fart som avlases pa fartmataren.

KIAS Indikerad fart uttryckt i knop.

TAS  True Air Speed ar Iuftfartygets verkliga fart relativt ostérd Iuft.

VA Manouvering Speed. Max manéverfart &r den hogsta fart vid vilken fulla
roderutslag kan ansattas utan att luftfartyget far strukturella skador.

VFE Maximum Flap Extended Speed. Max fart med utfallda vingklaffar.

VNE Never Exceed Speed. Fartgrdns som under inga férhallanden far
6verskridas .

VNo Maximum Structural Crusing Speed. Max marschfart som inte far
Overskridas annat &n i lugn luft och da endast med férsiktighet.

Datum
Sid 1-6



1.8.2

1.8.3

FLYGHANDBOK Kapitel 1
SE'YUU Allméan

Information

Vs Stall Speed. Stallfart ar den lagsta fart vid vilken Iuftfartyget kan
kontrolleras.

Vso Den lagsta flygfart vid vilken luftfartyget kan kontrolleras, da det ar
férberett for landning, dvs med landstall och klaffar utfalida
(fandningskonfiguration).

Vx Best Angle-of-Climb Speed. Fart f6r basta stigvinkel &r den fart vid vilken
luftfartyget vinner basta héjd under kortast méjliga forflyttning i horisontell
led.

Vy Best Rate-of-Climb Speed. Fart fér basta stighastighet &r den fart vid
vilken luftfartyget uppnar en viss héjd pa kortast méjliga tid.

Meteorologisk terminologi
ISA Internationell Standard Atmosfar i vilken féljande férutsattningar anses
uppfyllda:

Luften &r en torr idealgas.

Temperaturen vid havsytans niva ar +15° C.

Lufttrycket vid havsytans niva ar 1013 hPa.

Temperaturavtagandet ar 0,64° C/100 m (2° C/1000 fot) fran havsytans
niva till den hojd, dar temperaturen ar -56,5° C och att temperaturen
dérefter ar konstant.

OAT  Outside Air Temperatur. Ytterluftens temperatur ar temperaturen i fri
stillastdende Iuft, uppmatt och korrigerad fér instrumentfel och
kompressibilitetseffekten .

Tryck-

héjd  Avlast hojd pa en barometrisk hojdmatare, vars tryckskala ar installd pa
1013 hektoPascal. Instrument och héjdmatarplatsfelen férutsatts vara noll.

FL Flight Level. Flygniva. Tryckhgjd i 100-tals fot, d& en rattvisande
hojdmatares barometerskala ar installd pa 1013 hPa (29.92 tum Hg).

Ovriga férkortningar.

BCL  Bestammelser for Civil Luftfart.
FPM  Fot per minut.
ft Fot = 0,3048 m.

Gal Avser US gallon (United States gallon) = 3,79 liter.

Datum
Sid 1-7
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Hg Beteckning fér kvicksilver.

Datum
Sid 1-8
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ICAO

kt
kPa
kW
Lbs
hPa
MP
NM
psi
RPM
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Beteckning fér horsepower (engelska hastkraft).
Timme.

International Civil Aviation Organisation

Knop (knot/knots) = 1,852 kilometer per timme.
kiloPascal. | kPa = 0,01 kg/cm2

kiloWatt. | kW = 1.341 hp.

Engelskt pund = 0,4536 kg.

HektoPascal

Ingastryck (Manifold Pressure).

Distansminuter (Nautical Miles) = 1,852 km.
Engelska pund per kvadrattum (pound per squar inch) = 0,07031 kg/cm .
Varv per minut (Revolutions Per Minute).

Tyngdpunkt .

Prestanda och fardplanering

Stiggradient Férhallandet mellan uppnadd héjdvinst och horisontell

forflyttning under en tidsenhet

Demonstrerad Sidvindskomposant vid vilken full kontroll av luftfartyget
sidvindskomposant visades under start och landning vid certifieringsproven.

Accelerate- Den distans som luftfartyget tillryggalégger fran stillastadende
Stop distance till stopp, da det accelererar till en given fart féljt av helt

motoravdrag och inbromsning

Vikt och balans

Referensdatum Ett tankt vertikalt plan fran vilket alla horisontella avstand

Datum

méts vid berékning av tyngdpunktslaget.

Sid 1-9
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Arm Det horisontella avstandet fran referensdatum till
tyngdpunkten hos ett féremal.

Datum
Sid 1-10



Massmoment
CG,

Center of Gravity

Tyngdpunktslagets
momentarm

Tyngdpunkts-
granser

Utnyttjbart
bransle

Ej utnyttjbart
bréansle

Grundtomvikt,
Basic Weight

Tillsatsvikt

Max vikt, Zero fuel

Datum
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Vikten (massan) av ett foremal mulitplicerad med dess arm.
Tyngdpunktslaget, den punkt i vilken luftfartyget skall
understddjas for att balansera.

Den momentarm som erhalls d& de individuella mass-
momenten summerats och darefter dividerats med
fuftfartygets totalvikt.

De yttre begransningslinjer i ett tyngdpunktsdiagram inom
vilka tyngdpunkten maste ligga vid en given vikt for att
luftfartyget skall ha normal manéverbarhet.

Branslemangd som kan paréknas vid fardplanering.
Bransle som finns kvar i tankarna da motorn korts till dess

bensinstopp intraffat.

Vikten av utrustat [uftfartyg enligt grundspecifikation,
inklusive full oljemangd och ej utnyttjbart bransle.

Skillnaden mellan startvikt och grund tomvikt.

Max vikt exklusive utnyttjbart bransle.

Sid 1-11
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Begradnsningar

KAPITEL 2 OPERATIVA BEGRANSNINGAR
INNEHALL

2.1 Allmant - Konstruktionsbegransningar
2.2 Fartbegransningar

2.3  Sidvindskomposant

2.4 Motoranlaggning

2.5 Viktbegransningar

2.6 Tyngdpunktsbegransningar

2.7 Mandbverbegransningar

2.8 Lastfaktorer

2.9 Max antal personer ombord

2.10 Tjanstbarhet

2.11 Bullerniva

212 Skyltar

Datum
Sid 2-1
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Begrédnsningar

ALLMANT - KONSTRUKTIONSBEGRANSNINGAR
Luftfartyget ar byggt och utprovat foér:
O Normal flygning (Normal Category)
O
O
FARTBEGRANSNINGAR
Nedanstaende farter ar angivna i avlast fart (1AS)
Max tillaten fart (VNE).........o.oooi i 116 kt
Max marschfart (VN0)..........ooooiiiii e 95 kt
Max mandverfart (VA).........ooo e 91 kt
Max fart for utfallning av vingklaffar....................c 70 kt
Instrumentmadrkning fartmétare:
Ré&d radiell linje Fart som ej faréverskridas .................ccc.......... 116 kt
Gul bage Omrade dar flygning skall ske

forsiktigt och endast i lugnluft ................ 90-116 kt
Groén bage Omrade fér normal flygning, .................... 54 -91 kt
Vit bage Tillatet omrade for flygning med

utféllda vingklaffar, ................................... 40-70  kt

Datum

Sid 2-2
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Begransningar
SIDVINDSKOMPOSANT

Max utprovad sidvindskomposant fér start och landning pa torr bana é&r.... 14... kt
Se kap 1 mom 1.13 fér bestdmning av vindkomposant.

MOTORANLAGGNING
Tillverkare:...Jabiru Aircraft Pty Ltd........... Motortyp:...Jabiru 2200

Motorbegransningar
Max effekt.....80 hkr. Max varvtal................. 3200....rpm.

Bréansle; 100 LL.

Propellertillverkare......Jabiru Aircraft Pty Ltd.

Maéarkning av motorinstrument

Varvtal

Rétt streck (maximum)...................... 3200 r.p.m.

Datum
Sid 2-3



FLYGHANDBOK Kapitel 2
S E 'YU U Operativa

Begransningar
Cylindertemperatur. CHT
Grén bage (normalt omrade)....................... 100 - 200 grader C
Rott streck (maximum).................oooooeeii 200 grader C
Oljetemteratur.
Grén bage (normalt omrade).................... ... .50 - 118 grader C
R6tt streck (maximum)..................cooiiii 118 grader C
VIKTBEGRANSNINGAR
Normal flygning, max tillaten flygvikt:................ 450 kg
Max tillaten landningsvikt...............cccoooooee 450 kg

Anm : Max tillaten start- och landningsvikt med hansyn till banldngd, hinder i
startriktning och hinder langs fardlinjer framgar av kap 5.

Max tillaten vikt i bagageutrymme..Bransle + bagage 44 kg
Max tillaten vikt (ej passagerare) vid lastning i stolar......................... 90..kg/stol.
Luftfartyget skall under flygning alltid vara sa lastat, att dess hdgsta tillatna flygvikt

icke 6verskrides samt att dess tyngdpunkt under flygning icke kommer att forflytta
sig utanfor det tillatna tyngdpunktsomradet.

Datum
Sid 2-4
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Begransningar

2.6 TYNGDPUNKTSBEGRANSNINGAR

Luftfartygets tyngdpunkt skall under flygning ligga inom ett omrade med nedan
angivna granser i férhallande till luftfartygets referensplan.

Referensplan: Vertikalt plan belaget ..vid vingens framkant, Matt vid

vingroten.Avstand bakom referensplan anges med (+) tecken, avstand framfér med
(-) tecken.

2.6.1 Normal flygning

Flygvikt Framre gréns Bakre gréns
...... 400 kg +..1601 mm +...1695 mm
..... 450 kg +...1661 mm +...1695 mm

2.6.2 Begridnsad avancerad flygning inkl spin.

Far ej utféras !

2.6.3 Avancerad flygning

Far ej utféras !

Datum
Sid 2-5
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Begransningar

2.7 MANOVERBEGRANSNINGAR
2.7.1 Normal flygning

Flygning skall begrénsas till normala manévrer men far inkludera stall och svangar
med max bankningsvinkel 60 grader . Alla avancerade manévrer inklusive spin ar
férbjudna.

2.7.2 Begrdnsad avancerad flygning

Far ej utforas !

2.7.3 Avancerad flygning

Far ej utféras !

2.8 LASTFAKTORER

Hdégsta tillatna lastfaktorer:

Normal flygning: Utan klaff +.6...... -.2,2.......

Datum
Sid 2-6
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Begransningar

MAX ANTAL PERSONER OMBORD

Normal flygning

Max antal personer ombord (inkl férare) far ej 6verskrida ....... 2... och €] heller
antalet fasta sittplatser med sakerhetsbélten. Se BCL betraffande befordran av
barn.

Begrédnsad avancerad flygning

Far ej utforas !

Avancerad flygning
Far ej utforas !
TJANSTBARHET

Flygning under isbildningsférhallanden &r icke tillaten.

Flygning IFR och mérker far ej forekomma.

BULLERNIVA

Bullerprov i enlighet med FAR 36 har visat att bullernivan férorsakad av detta
luftfartyg ar........ 58,9 dBA

SKYLTAR OCH MARKNINGAR

2.12.1 Skyltar fullt synliga for foraren

Operativa begrdnsningar enligt
flyghandbok, skyltar och markningar
skall iakttas

Datum
Sid 2-7
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Begransningar

VARNING

Luftfartyget
uppfyller inte luftvardighetskrav
for "Normalklass”.

2.12.2 Skyltar som finns anbringade i luftfartyget

Nationalitet och registreringsbeteckning
(Utford i rostfritt stal)

SE-YUU

lidentifieringsskylt

Typ....... Jabiru ST3 UL
Tillv.nr. 0178

Tillv.ar. 1998
Tillv.Jabiru Aircraft PtyLtd
Bundaberg-Australia

Flygkropp och vingar &r férsedda med nationalitets och registreringsbokstéaver
enligt BCL -M 1.3

Datum
Sid 2-8
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KAPITEL 3 NODFORFARANDEN
INNEHALL

Nédchecklista

3.1 Fel pa motoraniaggning

3.1.1 Motorstopp vid start

3.1.2 Motorstopp efter lattning

3.1.3 Motorstorning

3.1.4 Motorstopp under flygning

3.1.5 Aterstart och ventilation av motor
3.1.6 Onormalt oljetryck och/eller temp
3.2 Fel pa elanlaggningen

3.3 Brand

3.3.1 Brand i motorn pa marken

3.3.2 Motorbrand under flygning

3.3.3 Brand i férarrummet

3.3.4 Avlagsnande av rok och gas

3.4  Nddlandning

3.4.1 Ndédlandning med stoppad motor
3.4.2 Ndbdlandning med punkterat déck

3.5  Ofrivillig spin

Datum
Sid 3-1
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OBS. Se for dvrigt flyghandboken betr. olika nédférfaranden.

NODCHECKLISTA SE - YUU

MOTORSTORNING/STOPP UNDER FLYGNING

> Farten .....e.veeeviiiiieeeceeeee 72 kt KIAS
% Brénslekran........................ KONTROLL
¥ Branslepump..........c.......... TILL
% Magnet 1 och 2 ........... Kontrollera
% Forgasarforvarmning ..... TILL

MOTORBRAND UNDER FLYGNING

3 Gasreglage .........oceeeeeenrnnns STANG
3 Bensinkran .........coceeevveeuveenne STANG
3 Magnet 1 och 2.........ccccceveueuneee FRAN
3 Huvudstrémbrytare.............. FRAN
> Farten .......ccccvvveeeeeeennneeenneee 72 KIAS
3 Nédlandningsfilt ............... VALJ

BRAND | FORARKABINEN

> Huvudstréom .......ccceeeeeennn. FRAN
3 Karbinluft.......ccoceeeeeveverrnnen. STANG
% Sldck branden

NODLANDNING MED STOPPAD MOTOR

> Flygfart utan klaff................... 60-65 KIAS
med klaff 57 KIAS

% Vindriktning/Faltval .......... BESTAM

» Nédmeddelande................ SAND

»Sikerhetsbilten ..................... DRA AT

> Brénslekran ................... FRAN

3 Brianslepump ...........c...... FRAN

3 Magnet 1 och 2................ FRAN

> Huvudstrom .......cceeeeeeeene FRAN

3 Bensinkran .........cceeeeeeuerne. STANG

% Landa med lag stjdrt och lagsta mdjliga fart

Datum
Sid 3-2



FLYGHANDBOK  "*"!®
SE'YU U Noédforfaranden

ANM: Denna NODCHECKLISTA (inramad) skall-pa lampligt satt kopieras och
fastsattas i flygplanet (se BCL-M 1.5 mom 4.5.3) samt markas med flygplanets
Nat- och reg.beteckning.

3.1 FEL PA MOTORANLAGGNING
3.1.1 Motorstopp vid start

Motorstopp intraffar da luftfartyget ar i rulining pa banan eller vid lattning.

% Dra av gasen
> Bromsa
3 Magneter i lage FRAN (kupé).

OBS! Om motorstopp intréffar i ett sddant lage pa banan att den aterstaende delen
bedéms som otillracklig for att fa luftfartyget att stoppa vid max bromsning och
terrangen utanfér banan ar sadan att utrullning utanfér banan bedéms innebéara
stora risker, goér "ground loop".

3.1.2 Motorstopp efter ldttning

Motorstopp intraffar under férsta delen av stigningen efter lattning.

Sank nosen sa att farten bibehalles.

Ansétt landning rakt fram med endast mindre kursandringar for att undvika de
storsta hindren.

Kontrollera att branslekran ar i lage OPPEN

El - Branslepump TILL.

Forsok aterstarta . Om motorn ej startar.

Sténg branslekran lage STANGT, (minskad brandrisk om motorn inte startar
och tiden medger det).

Stall magnetomkopplarna i lage FRAN (kupé).

Huvudstrémbrytaren FRAN.

¥ ¥+ ¥+ + ¥

+ ¥
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3.1.3 Motorstoérning (Onormalt varvtalsfall, motorskakningar etc).

Ovéntad minskning av motorvarvtal och/eller skakningar i motorn kan orsakas av
isbildning i férgasaren, branslebrist, fel bransluftblandning, detaljfel i
bréanslesystemet, tdndningsfel, skarningstendenser etc.

Trolig orsak: isbildning i férgasaren

% Dra ut férvarmningsreglaget

% Andra motorvarvet férsiktigt med gasreglaget nagra ganger tills motorn gar rent.

» Erhélles normala varden pa motorvarvtal och motorn gar rent, fortsatt d& flygning i
sadant lage att isbildning inte upptrader pa nytt.

¥ Kvarstar motorstérningen, uppsék om méjligt annan flyghéjd rned mindre
isbildningsrisk.

» Gér isbildningen inte att hava, avbryt flygningen och uppsék snarast lamplig
landningsplats.

Trolig orsak: fel bransleluftblandning eller fel i brianslesystemet

¥ Kontrollera branslekranarnas lage (O) = Oppen och brénslemangden.
» Brénslepump TILL.

» Kvarstar motorstérningen, avbryt flygningen och uppsék snarast 1amplig
landningsplats.

Trolig orsak: tdandningsfel

+ Kontrollera tandsystemen med magnetomkopplarna 1 och 2.

» Koppla ifran eventuell felaktigt tandsystem till lage FRAN och flyg till ndrmaste
flygfalt.

¥ Kvarstar motorstérningen, avbryt flygningen och uppsék snarast lamplig
landningsplats.

3.1.4 Motorstopp under flygning

¥

Under glidflykten mot landningsbar terréng vidtag féljande atgarder.
(Gliddistansen som funktion av héjden se kap 5).

Hall fart utan klaff ....60-65 kt.

Hall fart med klaff ....... .57 kt.

Kontrollera branslekranens lage och branslemangden.

Kontrollera bréanslepump.

Kontrollera Tandsystemen med magnetomkopplare 1 och 2 (TILL).
Kontrollera huvudstrombrytarens lage (TILL).

¥¥ ¥+ ¥y
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Aterstart och ventilation av motorn

Anm. Forsok inte aterstarta motorn efter brand.

Om atgérder under MOTORSTOPP UNDER FLYGNING vidtagits och héjden
tillater det, gér féljande:

>
>
»

>
>

Hall fart .72 kt.

Om propellern stannat forsok starta med sjalvstarten.

Nar propellern roterar skjut ned gasreglaget helt for att ventilera motorn nagra
sekunder.

Stall gasreglaget i startlaget (nedskjutet ca.15 - 20 mm).

Kontrollera tandningssystemen (bada) samt tdndningsnyckel i lage TILL.

Olja i motor

» Skall kontrolleras fére varje flygning

>
>
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3.2 FEL PA ELANLAGGNINGEN

3.2.1 Enstaka komponentbortfall

Om komponentbortfallet beror pa utlést sakring vidtag féljande:

Sla fran stromférbrukaren. Lage FRAN.

Satt i ny sakring — reserv finns under héger sate.

Sla ater till stromférbrukaren, lage TILL och observera sakringen.

Sakringen I6ser ut igen: Sl& fran stromférbrukaren. Lage FRAN.

Sakringen l&ser inte ut igen: Lat stromférbrukaren vara i tillslaget lage, TILL, och
hall den under skarpt uppsikt.

F¥YE V¥

3.2.2 Totalt stromavbrott

Vid totalt stromavbrott eller om det har blivit nédvandigt att stalla
huvudstrémstallaren i lage FRAN, fungerar bl a inte, radioutrustningen och
brénslepumpen.

Atgard:

+ Avbryt flygningen och landa pa narmaste lampliga flygfait.

3.2.3 Lag alternatorladdning

Indikeras €j.
Atgarder:

+ Kontrollera om alternatorsakringen har 16st ut. (sitter i motorutrymmet)
2 Sé&kringen har [6st ut: Byt till ny sakring. (16 amp).

Datum
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BRAND

Brand i motorn pa marken

Om branden &r lokaliserad till forgasaren under start av motorn:
Fortsatt startférsoket sa att flammorna sugs in i férgasaren liksom det
ackumulerade branslet

% Om motorn startar — reglera till 1500 rpm.
» Stéll brénslekranenilage S (Stangd).
3 Lat motorn férbruka branslet i férgasaren sa att motorn stannar.
Sla fran magnet 1 och 2 samt huvudstrombrytaren.
Om branden ej upphért efter att startférséket varat ca 15 sekunder
Sla ifrdn magneter och huvudstrémbrytare
Utrym flygplanet och férsék sldcka branden med handbrandsléckare. Oppna om
mojligt motorplatarna sa brandharden blir atkomlig.

Motorbrand under flygning

Tvara flygplanet (fér att férhindra att Iagorna slar mot kabinen).
Stang branslekranen, lage S. (stangd).

Sla fran magneter, branslepump.

Stang luckor for friskluft

Valj nédlandningsfalt.

Hall farten 72 kt.

Sand nédmeddelande.

Huvudstrém FRAN.

Beddmningslandning.

¥F¥¥¥¥¥¥+¥+ 4y

Brand i féorarrummet

% Sla ifran huvudstrémbrytare.

3 Stang kabinlufttillférseln

% Slack branden (handbrandslackare eller kvavning).
» Avbryt flygningen och landa snarast.

OBS. Véadra efter anvdndande av brandslackare inne i forarrummet.

Datum
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3.3.4 Avldagsnande av rok och gas

Man skall férsékra sig om att branden ar ordentligt sléackt eller att den inte férvarras
av luftstrémning.

» Oppna friskluftventil.

Anm. Om rékens tathet kvarstar pa ett sadant satt att flygningen inte kan fullféljas,
uppsok snarast |ldmplig landningsplats.

3.4 NODLANDNING
3.4.1 Nodlandning med stoppad motor

Utvalj nédlandningsplats.

Fart 60-65 kt utan klaff och vid inflygning 57 kt

med klaff

Stang branslekran

Magneter i lage fran

Sand nédmeddelande pa aktuell frekvens eller 121.50. MHz
Huvudstrém - Fran

Utfér normal bedémningslandning - om mgjligt mot vinden.

¥+ ¥

¥4+ ¥ ¥4

3.4.2 Nodlandning med punkterat dédck

% Ta ut full klaff

3 Satt ner det skadade hjulet sa sent som méjligt och var beredd pa svang
(ground loop) at det punkterade hjulets sida. Valj bansida mot helt hjul.

¥ Hall flygplanet s& lange som majligt pa det oskadade hjulet

3.5 OFRIVILLIG SPIN

Gasen pa tomgang

Vid ofrivillig spin anvandes normala urgangsroder.

Hall skevrodren neutrala.

Ge fullt motsatt sidroder.

For fram spaken successivt tills rotationen upphér.
Aterfor rodren till neutrallage sa snart rotationen upphért.
Ta mjukt upp flygplanet rakt fram.

¥y¥¥+¥¥¥¥
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4.1  Tillsyn fére flygning

4.2 Innan féraren tar plats i luftfartyget
4.3  Fore start av motorn

4.4  Start av motor och varmkdrning
4.5 Misslyckad start av motor

46  Foére utkérning

4.7  Fore start

4.8  Start och stigning

49 Planflykt

4.10 Glidflykt och plané

411  Fére landning

412 Landning

413 Avbruten landningsmandver

414 Pa parkeringsplats
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TILLSYN FORE FLYGNING

Nedanstéende avser att vara en vagledning for tillsyn fére varje flygning. Utéver
nedanstaende punkter bér dven ses till att inspektionsluckor ar stangda samt att
inga yttre skador, onaturliga forslutningar, lackage eller dylikt finnes. Se Kap 6.
Service, betraffande daglig tillsyn som skall utféras fére forsta flygning for dagen.
Vintertid se aven punkt 11.

Ga systematiskt runt flygplanet och utfér féljande punkter:

1. Se till att Huvudstrémbrytare star i lage Fran och att Magneter star i lage
FRAN. (Kupe). Kontrollera branslemangden. Stéll bréanslekranen i lage framét
(Sppet).

2. Séakerhetsbalten — kontrollera infastningar och kondition
3. Kontrollera skevrodrens, sidorodrets och héjdrodrets infastningar i pedaler och
spak.

Kontrollera att gasreglage, varmluftreglage och bromsreglage har fri rérelse.

4. Fore forsta start for dagen och efter tankning, drénera bransle for att
kontrollera att det inte finns nagot vatten eller sediment.

5. Kontrollera branslepafyliningslocket ar sakrat.

6. Kontrollera lufttrycket i vanster hjul samt infastningar. (168 kPa)

7. Kontrollera stéttans, skevrodrets och klaffens fasten pa vanster vinge.

8. Kontrollera fena och stabilisator med roder och dess infastningar.

9. Inspektera statiska intaget och radioantennens infastning

10. Kontrollera lufttrycket i héger hjul samt infastningar. (168 kPa)

11. Inspektera héger vinge — klaff — och skevroderinfastningar samt stéttans fasten.
12. Ta bort pitotrérsskydddet och kontrollera att pitotrérets 6ppning ej ar blockerad.
13. Kontrollera propeller och propellerspinner och dra runt propellern 6-8 varv.

14. Kontrollera oljenivan i motorn.

Datum
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15. Kontrollera nosstallet och hjulets lufttryck (84-105 kPa)

16. Inspektera vanster vinge — klaff- och skevroderinfastningar samt stéttans
fasten.

17. Under vinterférhallanden se sarskilt till att:

Luftfartyget &r fritt fran sno, is och frost.

Hjul och bromsar &r fria fran sné och is.
Foéroreningar inte ansamlats i bromsar.
Luftfartyget icke &r fastfruset vid marken.
Bransletankventilationen &r fri fran féroreningar.
Dréanering av branslesystemet har utférts.

INNAN FORAREN TAR PLATS | LUFTFARTYGET

1. Se till att féljande dokument medféres ombord under flygning:

* Resedagbok

* Checklista/N6dchecklista
* Flyghandbok

* Férarcertifikat

* Flygdagbok

* SAMLINGSPARM fér fartygshandlingar innehallande:

* Nationalitets- och registreringsbevis
* Luftvardighetsbevis

* Miljévardighetsbevis

* Referensblad fér flyghandbok

* Radiotilistand

2. Se till att;

* Tillsvn fére flygning utférts enligt mom 4.1 ovan.
* Max tilldten flygvikt ej 6verskrides (se kap 2).
* Prestandasékerhetskraven, banlénad etc uppfylls (se kap 5).

* Tyngdpunkten ligger inom tillatet tyngdpunktsomrade under hela flygningen (se
kap 6)

Datum
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FORE START AV MOTORN

1. Tillsyn fére flygning utférd.

2. Ansatt parkeringsbroms.

3. Stall branslekranen i lage framat (6ppen).

4. Kontrollera att radio &r i lage FRAN

5. Kontrollera branslemangden.

6. Kontrollera att dérrarna &r stangda och lasta.

START AV MOTOR OCH VARMKORNING

. Vid start av kall motor ge full choke.

. Varm motor behdver normalt inte chokas.

. Gaspadraget i lage stangt (uppat)

. Elektrisk brénslepump — TILL

. Kontrollera att det ar fritt runt flygplan och propeller sa att inget blases sénder

eller kommer till skada, nar motorn startas.

. Huvudstrémbrytare — TILL

.Magnet 1 och 2 - TILL

. Hall in startknappen

OBS. Motorn bér ej startas utan att féraren befinner sig pa férarplatsen.
Sa snart motorn startat reglera varvtalet till 900-1000 rpm och kontrollera
oljetrycket

9. Varmkér motorn vid behov.

ObHWN-=-

@ ~ O

Uppvéarmning av motorn

Varm upp motorn vid en snabbare tomgang an normalt, dock inte mer &n 1000 —
1200 rpm, till dess att oljetemperaturen natt 50°C. Under denna fas &r kyiningen av
cylinderhuvudena otiliracklig p.g.a det reducerade Iuftflédet dver cylindrarna. Det ar
darfér lampligt att inte korta ned uppvarmningstiden genom att kéra motorn med
annu hoégre varvtal. Flygplanet bér riktas mot vinden for att fa extra kylning. Sa
snart oljetemperaturen natt 50°C &r motorn klar fér uppkérning.

10. Skjut in choken.

11. Radio - TILL Kontakta tornet for tililstand att taxa

FORE UTKORNING

1. Stall in héjdmataren pa QFE eller QNH, beroende pa vilket som tillampas och
kontrollera skalfelet, max 60 fot.

Datum
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Anm. Héjdméataren skall visa faltets héjd éver havet nar QNH &r installd och 0 fot
nar aktuell QFE &r installd.

2. Kér langsamt vid taxning sarskilt pa vintern och anvand laga varv.

FORE START - Pa uppkorningsplats

1. Anséatt parkeringsbroms

1. Skjut sakta fram gasreglaget till 2000 RPM erhalles. Utfér tandningskontroll
Tillaten skillnad i varvtalsfall vid ett tandsystem bortkopplat max 100 RPM.
Efter kontrollen stall bAda magneterna i lage TILL.

2. Kontrollera att samtliga flyg- och motorinstrument visar normala varden.

3. Minska motorns varvtal till 900 - 1000 RPM.

4. Kontrollera att styrorganen ar fria genom att ge fulla roderul-slag, samtidigt som
rodren iakttages.

5. Kontrollera att dérrarna &r stédngda och lasta.

6. Varmluft lage FRAN (inskjuten)

7. Branslekran TILL (framat)

8. Hojdtrim — NEUTRAL

9. Roder ~ FRIA

10. Klaff — Lage for start

11. Héjdmaétare - Installd

Datum
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START OCH STIGNING

1. Kontrollera kompassen sa att den éverensstammer med banans langdriktning.
2. Mjukt gaspadrag under acceleration till max varv erhalles.

3. Lyft noshjulet vid 40-45 kt och vanta pa att flygplanet sjalv lattar vilket sker vid ca
55 kt.

4. Efter lattning plana ut nagot och accelerera till 70 kt. Pabérja darefter stigning
och hall farten 70 kt

PLANFLYKT

1. Stall in motorvarvet efter dnskade prestanda. Se kap 5. Normal marscheffekt,
65% av max effekten erhalles vid ca 2400 rpm beroende pa flyghojd.

OBS Max kontinuerligt varvtal ar 3050 rpm

Anm. Marschfarten bestammes av bl a effektuttag, flyghéjd, temp och flygvikt.

Maximumeffekten bér endast uttagas vid start och under férsta delen av den

efterféljande stigningen. Okat effektuttag medfér kraftig stegring av

bransleférbrukningen och darmed en motsvarande minskning av aktionstiden.

2. Justera hojdtrimmen och kontrollera da och da att motorinstrumenten visar
normalvarden.

GLIDFLYKT OCH PLANE

1. Sla till EL - Branslepumpen.
2. Sank motorvarvet med mindre justeringar under glidflykten.

3. Normalt motorvarv ar tomgang. Gor gaspadrag med jamna mellanrum till
férhindrande av kraftigt nedkyld motor.

Anm. Vid risk for isbildning i férgasaren anvand férgasarférvarmningen.

4. Langsta glidstracka erhalles vid 72 kt.

Datum
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4.11 FORE LANDNING

Justera hoéjden sa att den vid intrade i trafikvarvet normalt &r ca 500 ft, om annan
trafikvarvshojd ej ar pabjuden.

Sla till el.branslepump

412 NORMAL LANDNING

Minska till 2000 rpm, hall héjden och lat farten gé& ned till 70 kt.

Klaff ned ett steg

Pa finalen - Justera farten till 57 kt, tag ev. ut full klaff

Sattning pa huvudhjulen

Séank ned nosen forsiktigt och 1at noshjulet ta mark, bromsa om nédvandigt.

ahwON =

Anmarkning

Berakna sattningspunkten innanfér banans tréskel. (Landning skall avbrytas om
sattningen ej &r saékert genomfoérd pa banans forsta tredjedel). Se kap 5. Drag av
gasen helt fére bérjan av upptagningen for sattning, savida gasen ej tidigare
dragits av helt.

4.13 AVBRUTEN LANDNINGSMANOVER

Mjukt gaspadrag

Klaff upp till steg 1.

Fart 65 kt till dess alla hinder passerats.
Klaff upp heilt.

Branslepump FRAN

aghwON =
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4.14 PA PARKERINGSPLATS

-

Klaff upp helt

2. Forgasarférvarmning FRAN (inskjuten)

3. Sla fran elférbrukare och radio.

4. Stall Magnet 1 och 2 i lage FRAN (Kupé).

5. Sla ifran Huvudstrombrytare

6. Parkeringsbroms TILL.

7. Fylliresedagboken.

8. Fortg flygplanet.

9. Satt pa pitotrorskapellet.

Anm. Anmal landning, avsluta fardplan om detta ej gjorts pa radio.

PROPELLER

Det ar direkt olampligt att dra upp motorn i héga varv éver underlag med 16st grus
och stenar. Om flygplanet skall startas fran ett grusfalt skall man skjuta fram
gasreglaget sakta sa att flygplanet hinner accellerera och darmed lata gruset blasa
ivag bakom propellern och inte in i den. Oundvikliga sma marken skall som uppstar
skall atgardas omedelbart.

SIDVINDSSTART

Start i stark sidvind bér géras med minsta méjliga klaff beroende pa faltlangden for
att minska avdriftsvinkeln efter lattning. Med skevning mot vinden accelleras
flygplanet till en fart nagot hégre an normalt och lattas med en bestamd men
forsiktig rérelse bakat med spaken. Plana ut och lat farten ga upp innan stigningen
pabdrijas.

SIDVINDSLANDNING

Max sidvindskomposant ar 14 kt med full klaff. | stark vind bér man emellertid
anvanda sa lite klaffutslag som méjligt med hansyn till banlangd.

Anvand metoden med att sédnka lovartvingen och landa pa huvudstallets
lovartshjul. Behall skevroderutslag i erforderlig méngd under utrullningen.

Datum
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KAPITEL 5 PRESTANDA
INNEHALL

5.1 Inledning

5.2 Karaktéristiska farter
5.2.1 Start och stigning
5.2.2 Planflykt och glidflykt
5.2.3 Landning

5.2.4 Stallfart

5.3 Startvikt

5.3.1 Erforderlig banlangd
5.3.2 Tillaggskorrektioner
5.4 Landning

5.4.1 Erforderlig banlangd

5.4.2 Tillaggskorrektioner
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Om inte annat anges ar farterna i denna bok indikerade farter (KIAS).

Prestandauppgifterna géaller fér luftfartyget normalt utrustat fér strackflygning, lastat
till max tillaten flygvikt och enligt betingelserna fér standardatmosfar vid havsytans
niva. Luftfartyg med avvikande utrustning kan f& andra prestanda.

Uppgifterna avseende bransleférbrukning, planflyktsfarter och rackvidder géller vid
normalt handhavande av motorn, standardatmosfér och vindstilla.

5.2 KARAKTERISTISKA FARTER

Férutsattningar: Max flygvikt.

5.2.1 Start och stigning

Fart for basta stigvinkel

65 kt

Fart for basta stighastigh. 1 steg klaff 65 kt

Fart for basta stighstigh. Utan klaff 72 kt
Klaff Fart Stighastighet

0 72 kit 1000 ft/min
1

5.2.2 Planflykt och glidflykt

Max tillaten fart ~ Vne 116 kt

Max marschfart Vno 91 kt

Max manodverfart Va 91 kt

Fart basta glidtal 14:1 72 kt
Datum
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Landning

Max fart for utfallning av vingklaffar ... 70 kt
Rekommenderad fart vid rak inflygning och utan klaff................... 70 kt
Rekommenderad fart vid rak inflygning med klaff.......................... 55 kt
Stallfart (KIAS)

Foérutsattningar: Max flygvikt =....... 450 ... kg

Klafflage 0 41 kt
1 steg 39 kt
2 steg 32 kt
STARTVIKT

Flygplanets vikt vid start far aldrig 6verstiga max tillaten flygvikt enligt Kapitel 2.
Dessutom galler att flygplanets startvikt inte far éverstiga:........... 450 kg
1. Den vikt, som den for start anvanda banan tillater.

2. Den vikt, som det hégsta terréanghindret langs fardlinjen tillater plus vikten av
forbrukat bransle fran startplatsen till hindret.

3. Den vikt, som den f6r landning tilltankta banan tillater plus vikten av férbrukat
bransle fran start- till landningsflygplats.

Datum
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Erforderlig banldangd

Saker fart vid start &r 1,3 Vsi 65 KIAS
Fart vid inflygning fér landning (klafflage 1 och 2) 57 KIAS

Startstrackan utan korrektioner &r darvid vid nollvind till 50 fots héjd pa kortklippt
grasbana 412 m. Motsvarande landningsstrécka ¢verstiger startstrackan.
Uppmaétt start- och landningsstracka ar darféor 412 m*1.4 =577 m

Denna stracka maste sedan korrigeras med nedanstaende faktorer.

Tilldggskorrektioner - start

1. Hogre temp &an standard temp - Oka erforderlig banlangd med 1% for varje °C
over standardtemp.

2. Hoéjd 6ver havsytans niva - Oka erforderlig banlangd med 20% for varje 1000
fot som féltet befinner sig éver havsytans niva.

3. Banlutning
Oka erforderlig banldngd med 5% per % motlut. Max motiut 2%.

4 Yibeskaffenhet

4.1 Torr kortklippt grasyta Oka erforderlig banlangd med 10%.
4.2 Vat, mjuk med langt gras Oka erforderlig banlangd med 50%

4.3 Vatten eller snéslask Oka erforderlig banlangd med 20% per cm dijup.
Max djup 1 cm.

4.4 Tung (kram) sné Oka erforderlig banlangd med 10% per cm djup.

4.5 Pudersné Oka erforderlig banlangd med 5% per cm djup.
LANDNING
Tillaggskorrektioner - landning

Oka eller minska erforderlig banlangd med 8% av varje % med eller motlut.
OBS Landningsstrackan kan bli avsevart 1angre om banan ar tackt med is.

Vindkorrektion 1% minskad banléngd per knop motvind

Datum
Sid 5-5
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4% b6kad banlangd per knop medvind.

Datum

Sid 5-6
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KAPITEL 6 VIKT OCH BALANS/LASTNINGSINSTRUKTION

INNEHALL
6.1 Lastningsféreskrifter
6.2 Lastningsinstruktion

6.3 Vagning

Datum
Sid 6-1
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FLYGHANDBOK X0,
S E -YU U Lastnings-

instruktion

LASTNINGSFORESKRIFTER

Foraren skall fore varje flygning bland annat tillse:
Att luftfartygets hogsta tillatna flygvikt inte 6verskrides
Att luftfartygets tyngdpunkt under flygning inte kommer att forflyttas utanfor
tillatet tyngdpunktsomrade.

Kontroll att flygvikt och tyngdpunkt skall ske med hjélp av lastningsinstruktion eller
av nedanstaende lastbesked och lastningsdiagram.

LASTNINGSINSTRUKTION

Da tillatna max-vikter och tyngdpunktsgranser ar beroende av utrustning och
anvandningssatt, etc ar det viktigt att ratt lastningsinstruktion anvands.

Se sérkild lastningsinstruktion

Granser for tyngdpunktslage

Framre: 1601 mm bakom referensdatum upp till och med 400 kg
1661 mm bakom referensdatum fran 401 till 450 kg

Bakre: 1695 mm bakom referensdatum vid alla vikter

Momentararmar: Vikt:

Tomvikt 1590,6 mm 253 kg

Férare och passag 1688 mm Min 45 kg

Brénsletbagage 2243 mm Max 46 kg
Datum

Sid 6-2



FLYGHANDBOK 1%,
SE-YUU Lastrings-

6.3 VAGNING

Referensdatum: Vertikalt plan belaget 1403 mm framfér vingrotens framkant.

Longitudiell referens:.. Vattenpass placerat pa den lagre dérrtréskeln pa
kroppens vénstra sida.

Lateral referens: Vattenpass placerat tvars flygkroppen framfér brandskottet pa
huvens gummilister

Datum
Sid 6-3
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Vikt o Balans/

S E_YU U Lastnings-

instruktion

6.1 LASTNINGSFORESKRIFTER
Foraren skall fore varje flygning bland annat tillse:
Alt luftfartygets hégsta tilldtna flygvikt inte Sverskrides
Att Iuftfartygets tyngdpunkt under flygning inte kommer att forflyttas utanfor
tildtet tyngdpunktsomréde.
~ Kontroll att flygvikt och tyngdpunkt skall ske med hj&lp av lastningsinstruktion eller
av nedanstaende lastbesked och lastningsdiagram. '
/,\6.2 LASTNINGSINSTRUKTION
D4 tillatna max-vikter och tyngdpunktsgrénser #r beroende av utrustning och
anvandningssitt, etc ar det viktigt att ratt lastningsinstruktion anvénds.
Branslemangdstabel Jabiru ) F&rutsdttningar:
‘ UL
Antal |Bagage Bagage |Max branslemangd i liter Bagage vid tank:
pers
max 2 |pa séte vid tank |Aktuell personmedelvikt JSumma vikt av
bagage
max kg max kg |85 kg |70 kg |75 kg|B0 kg |85 kg 90 ngoch bransle far e]
Sver-
1 0 0 F F F F F F nsﬂga 48 kg.
1 50 0 F F F F F F :
1 80 10 51 | 51 | 51 | 81 | 51 | 51 |Full tank 60 | = 43
kg '
1 50 20 37 | 87 | 37 | 37 | 37 | %7
1 50 30 23 | 23 | 23 | 23 | 23 | 23
2 0 0 F F F I 59 | 37 | 24
2 0 10 51 | 59 | 51 | 37 1 24 | 10
2 0 20 37 37 | 37 | 24 | 10 -
2 0 30 23 | 37 | 24 | 10 - -

0oBS.

.Denna tabell tar inte hénsyn til viktfdrdelningen utan ar endast ett

matt p& maximal last. For lastférdelning se diagram.

Datum
Sid 6-8
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FLYG HANDBOK Cial::i:)elBglans/
SE-YUU Lastnings-

instruktion

Granser for tyngdpunktsiage

Framre: 1601 mm bakom referensdatum upp till och med 400 kg
1661 mm bakom referensdatum frén 401 till 450 kg ‘

Bakre: 1682,4 mm bakom referensdatum vid alla vikter

Tomvikt 1568 mm 253 kg

Férare och passag 1688 mm Min 55 kg

Bransle+bagage 2288 mm Max 44 kg

Om minimivikten pa forare halle (55 kg) kommer tyngdpunkten e Jtanfér granserna
fr tyngdpunkten.

VAGNING

Referensdatum: Vertikalt plan beléget 1403 mm framfér vingrotens framkant.

Longitudiell referens. Vatienpass placerat pa den lagre dorrtroskeln pa kroppens

vénstra sida.
Lateral referens: Vattenpass placerat tvérs flygkroppen framfor brandskottet pé
huvens gummilister

tum '
Datu Sid 8-7



N ;"

\tid/s .
i ) i
# LUFTFARTSVERKET tﬁi}ﬁ}l}l’c‘lNGSlNSTRUl(Tlc N SE

tyn

{Fartygshandling som skall med- : . Versio
féras under flygning i samlings- Fiyaning ersion
parm for fartygshandlingar) (] i ] ] ]

Normal Avanc. Fijul Skigar Fiotorer

Denna lastningsinstruktion galler endast undar vissa givaa tOrulsattningar, Dessa regovisas |
tabetlen langst ned.

1. BRANSLEMANGDSTABELLEN GER BESKED OM HUR MYCKET BRANSLE DU KAN
MEDFORA.
DU MASTE DA FORST VETA
* HUR MYCKET OMBORDVARANDE PERSONER VAGER
* HUR MYCKET BAGAGET VAGER

BRANSLEMANGDSTABELL

UTOVER ICIKE

ANTAL | BAGAGE | j1ax BRANSLEMANGD (LITER) O ANGD

PERSON. | Hogst Akluall personmedelvikt
{max 1| kg 65 kg 70 kg 75 kg B0 kg 85 kg 90 kg

L 1383c-2 {ers. L 1238B¢c!

F=Fulla tankar. Om Du hamnar ovanior den streckade linjen i labellen ovan, kan Du nha

minst standardtankning/fulla hwvadtankar, .‘ .
Anm. Kan Du inte anvinda max startvikt p g a prestandabagransningar ex. ¢slaribanans
jangd skatt lasten eller brinsiemangden § tabellen ovan minskas i molsvarande grad.

{10 kg molsvarar 14 liter bransle).



Flygning Varsion
SE - (] L] (] ] il ]
Normal  Avanc. Hjul Skidor Fiottbrer
2. PLACERA LASTEN PA FOLJANDE SATT:
Grundtomviktsbesl. av | Grundtomuvikt lTp-lige IMassmoment
inkl olja kg cm kg-cm

Max flygvilct Total brdnsle-

l Huvudtankar

[ standardtankn./Reservtankar

kg | rniingd (utnyttjbar} kg { )] kg { 1)
Max last i bagagarium Max tillsatsvikt {vikt f&r
brinsle, forare, pass, bagd). kg
Max last med fulla huvudtankar Max last vid standardtankn./fulla
(vikt for forare, pass, bag). kgl tankar (vikt f6r fBrare, pass, bag). kg

Plats och datum vid uppréttande

Upprattad av (namnteckning)

—

Upnprattare (namnfbriydligande)

Bahbrighc;t {MM-cer?—, RSC-nr} Bes.man

Vinnriitiac | 2 av varaw 1 ax sinds till Luftfartsinspektionens distriktskontor ‘
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FLYGHANDBOK g:z:(t::r:ing av
S E -YU U luftfartyg och

system

KAPITEL 7 BESKRIVNING AV LUFTFARTYG OCH SYSTEM
INNEHALL

7.1 Allm&n beskrivning av luftfartyget
7.2 Skrov och styrorgan

7.2.1 Flygkropp

7.2.2 Vinge med skevroder

7.2.3 Stabilisator och héjdroder

7.2.4 Sidroder och fena

7.2.5 Landstall

7.3  Motorinstallation

7.3.1 Motorreglage

7.4  Branslesystem

7.5 Radioutrustning

7.6  Elsystem

7.7  Instrumentpanel

Datum
Sid 7-1



71

7.2
7.21

FLYG HAN DBOK g:::(t::r:mg av
SE-YUU

ALLMAN BESKRIVNING AV LUFTFARTYGET

Jabiru ST3UL, SE - YUU ar ett hégvingat,tvasitsigt enmotorigt ultralatt
flygplan som har motorn fram och med en dragande tvabladig propeller.
Propellern ar en fast trapropeller.

Motorn &r en fyrcylindrig rak fyrtaktsmotor som drivs med bensin 100LL

SKROV OCH STYRORGAN

Flygkropp

Kropp, vingar och stabilisator ar byggda i komposit. Gelcoten ar lackerad.
Det finns tva sittplatser bredvid varandra, Ingang till férarkarbinen sker
genom dérrar pa bada sidor av flygkroppen, Landningsstallet bestar av 2 st.
fasta huvudhjul och ett styrbart nosrhjul. Fjadring och stétdampning erhalles
genom huvudstéllets konstruktiva uppbyggnad och genom fjadring pa
nosrhjulet. Motorkdporna &r delade i en Over- och en underhalva.
Bensintanken ar placerad bakom stolarna. Stabbilisator, Fena, Héjdroder
och sidoroder sitter i flygplanets bakparti.

Vinge

Vingen &r fastsatt vid kroppen strax under férarkarbinens tak samt med
vingstottor som gar till kroppen.

Skevroder och Klaff ar fastade vid vingens bakkant med gangjarn.
Skevrodren, héjdroder och sidoroder mandvreras med hjalp av ett system
med bowdenkablar som ar kopplat till spak och sidoroderpedaler i
férarkarbinen. Dubbelkomando finns. Klaffarna mandvreras med en spak i
férarkarbinens vanstra sida, dessa har tva lagen.

Datum
Sid 7-2
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7.2.3

7.24

7.2.5

FLYGHANDBOK
SE-YUU

Vinge med skevroder
Profil
Ving yta 9,31 m2

Aspectratio 9,50

Vingbelastning vid max flygvikt....... 48,3.....kg/m2

Stabilisator och héjdroder

Yta stabilisator 1,31 m2

Yta héjdroder 0,59 m2

Sidroder och fena

Yta fena 0,71 m2

Yta sidroder 0,09 m2

Landstall
Ringtryck: Huvudhjul....... 168 kPa.
Noshjul 84-105 kPa
Landstéllet ar inte infallbart.
Datum

Sid 7-3

Kapitel 7
Beskrivning av
luftfartyg och
system



7.3

7.3.1

7.4

7.5

FLYGHANDBOK e ring av
SE-YUU luftfartyg och

system

MOTORINSTALLATION

Motorreglage

Gasreglaget (THROTTLE), &r placerat under resp. sates framkant. Motorvarvet
Okas genom att reglaget skjuts nedat.

Chokereglaget ar beléget till vanster om instrumentbradan framfér féraren
(vanstersitsen) Reglaget dras ut fullt och skjuts in nar motorn kommit upp nagot i
temperatur.

Branslepump (FUEL PUMP).Vacumpump i motorrum &r standigt inkopplad.
Elektrisk branslepump finnes och kopplas in vid start och landning.

Magnetomkopplare.
Magneterna tillslas genom tva omkopplare pa instrumentpanelen, sedan
huvudstrémbrytaren kopplats i lage TILL.

BRANSLESYSTEM

Tanken &r placerad bakom satena. Rymd 60 liter,
varav 59 liter &r utnyttjiningsbart. Som drivmedel anvéands flygbensin Avgas 100LL

b

Brénslekranen éar placerad pa vanster sida sittbrunnstunneln.
Dréaneringskranen for tanken &r placerad under flygkroppen.

RADIOUTRUSTNING

Flygradio 760 kanaler &r fast monterad i kasett pa instrumentpanelen,
ICOM IC-A200 med inbyggd intercom for tva headset. Uttagen fér dessa finns
bakom resp stolrygg narmast flygkroppssidan.

Transponder med C-mode finns installerad.

Datum
Sid7-4
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FLYGHANDBOK  5iio......,
SE-YUU luftfartyg och

system

ELSYSTEM

Laddning 13,5 volt vid 6000 r.p.m. ger 170 watt AC.
férsedd med regulator och sékring pa 16 amp.
Varningsblinkers med vitt sken &r placerad pa fenans évre kant.

INSTRUMENTPANEL

Flyginstrumenten &r monterade i panelen framfér féraren. Fartmataren far totaltryck
fran pitotrér pa héger vinge.

Statiskt tryck erhalles fran statiskt uttag belaget pa fenans éverkant.

Flyginstrument 1. Fartmatare O -- 160 kt.

2. Hoéjdmatare 0 -- 20,000 ft.
3. Variometer m/s

4. Magnetkompass

5. Svangindikator kula.

6.

Motorinstrument 1.  Varvréknare

2.  Cylindertempmatare ( CHT)
3. Oljetempmatare

4.  Oljetrycksmatare
5
6

Matskala pa tank for bransleméatning

Datum
Sid 7-5



FLYGHANDBOK Kapitel 8
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underhall

KAPITEL 8 SERVICE OCH UNDERHALL
INNEHALL

8.1  Allmant

8.2  Tillverkningsuppgifter
8.3  Luftfartygsunderhall
8.4 Reparation

8.5  Periodisk tillsyn

8.6  Dagligt underhall
8.6.1 Propeller

8.6.2 Olja

8.6.3 Bréansle

8.7 Rengdring

8.7.1 Motorrum

8.7.2 Landstall

8.7.3 Yttre rengdring
8.7.4 Rutor

8.7.5 Interidr

8.7.6 Smdjning

Datum
Sid 8-1



8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

FLYGHANDBOK  *'®
SE-YUU andorhal

ALLMANT

Kapitlet ger allménna riktlinjer for handhavande, service och underhéallsatgarder av
betydelse att kénna till.

Luftfartsinspektionen distribuerar till varje flygplansagare LVD (Luft-
vardighetsdirektiv) De innehaller pabjudna atgarder betingade av flygsékerhetsskal
och de skall utféras inom viss angiven tid. EAA tekniska utskott distribuerar utéver

detta anvisningar betr underhall. Aven de innehéller pabjudna atgarder som skall
utféras av flygsékerhetsskal.

TILLVERKNINGSUPPGIFTER
Luftfartygets tillverkningsnummer framgar av en skylt som finns monterad i cockpit.
LUFTFARTYGSUNDERHALL

Periodiska tillsyner i form av 25, 50, och 100-tim tillsyn skall utféras i dessa
intervaller. Stor 6dversyn av motor sker var 150 tim.

Tillsynslista for dessa tillsyner finns upprattade, se kapitel 9. Aven om luftfartyget
har lagt timuttag skall minst en 100-tim tillsyn utféras per ar (se BCL-D 3.2).

Betr Lfv féreskrifter géllande underhall av luftfartyg se BCL -M 5.2 och BCL -M 3.2.
Periodisk tillsyn och normalt underhall far utféras av byggare av experimentklassat

luftfartyg samt &gare av experimentklassat luftfartyg som efter ansékan via EAA
erhallit Lfv godkannande att utféra detta underhall.

REPARATION

Storre reparationer eller underhallsatgarder utféres enligt BCL -M 5.2 efter
ansoékan till UL-ansvarig pa KSAK.

PERIODISK TILLSYN

Periodisk tillsyn skall utféras i 25, 50, -och 100-tim intervall. Underhallet skall
dokumenteras i protokoll som skall arkiveras t o m nastkommande
underhallstillfalle av samma art.

Underhallsprotokoll finns i kapitel 9 i denna handbok.

Datum

Sid 8-2
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FLYGHANDBOK "'
SE-YUU andornal

8.6 DAGLIGT UNDERHALL

8.6.1 Propeller

Spinnern och dess fastplatta kontrolleras ofta med avseende pa sprick-
bildningar. Fére varje flygning skall propellern kontrolleras. Upptéackes
stenskott, repor eller korrosion skall detta omedelbart atgardas. Vid
mérken efter stenskott och repor kan stora lokala pakanningar uppsta som
resulterar i sprickbildning eller i allvarliga fall bladbrott.

Foér undvikande av ojamn vattenintréngning skall propellern stéllas i vagratt
lage nar flygplanet ej anvands .

8.6.2 Olja

Oljemangden kontrolleras vid daglig tillsyn.
OBS. Overfyll inte med olja

8.6.3 Bréansle
Bensin, Avgas 100 LL

Tankning
lakttag géllande sékerhetsféreskrifter vid handhavandet av flygbransle.

Dranering

Branslesystemet skall dagligen dréneras fore forsta flygning samt efter varje
tankning, sa att vatten och andra féroreningar aviagsnas ur systemet. Dranering
skall ske pa foljande satt:

a) Oppna dréanering genom att trycka upp den fér detta &ndamal avsedda
draneringskoppen och Iat bransle rinna ned i koppen.

b) Stéang draneringen genom att avlidgsna draéneringskoppen. Kontrollera branslets
renhet och farg. Tom behallaren. Kontrollera att draneringen inte lacker bréansie.

Datum
Sid 8-4
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8.7.2

FLYGHANDBOK ¥
SE-YUU andornal

OBS! Lat ej bransle rinna pa marken! Stor brandrisk féreligger om motorn startas
innan ev draneringsbransle pa marken hunnit avdunsta.

RENGORING
Motorrum

1. Borja med att tdcka tandspolar och férgasarfilter med plast.
2. Placera ett lampligt uppsamlingskarl under motorn.

3. Ta bort motorplatarna, borsta motorn med nagon fettiésande vatska.
Kraftigt nersmutsade partier maste borstas rena.

OBS! Spruta inte vatska i startmotorn eller luftintagen.

4. Efter fem a tio minuter skéljs motorn ren med ytterligare fettiésande medel och
far torka.

OBS! Starta inte motorn férran den torkat.
5. Ta bort skyddsplasten fran spolar och férgasare.
6. Smérj éverféringar, lagringar etc.

Landstallet

Skydda hjul och bromsar med plast el dyl. Tvattning och smarjning sker darefter i
tilldampliga delar enligt anvisningarna ovan.

Datum

Sid 8-5
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Yttre rengdring
Téack 6éver émtaliga delar sasom t ex pitotrér och luftintag.
1. Spola bort 16s smuts med vatten.mycket férsiktigt "ej hogtryckstvatt".
2. Tvatta med mild tvallésning. Anvand mjuk trasa, svamp eller mjuk borste.
3. &t 16sningen sitta langre pa féroreningar fran avgasroret.
4. Olja och fett tvattas bort med exempelvis dilutin.
5. Skélj med rent vatten.
6. Torka torrt med sédmskskinn.
7. Vaxa med vanligt bilvax. Tjockare lager pa framsidan.
Rutor
1. Tvétta med rent vatten.
2. Hardare smuts tvattas bort med tvallésning i varmt vatten eller speciellt
rengdringsmedel for plexiglas. Tvatta med mjuk trasa eller svamp och med rakt
fram- och tillbakagaende rérelser. Skrubba inte
3. Tvatta bort olja och fett med dilutin.
Varning! Anvand inte bensin, sprit, bensen, koltetraklorid, thinner, aceton eller
fénsterspray.
4. Pa rena rutor laggs ett tunt lager polervax. Polera Iatt med en mjuk trasa, rakt
fram och tillbaka.
5. En markerad repa kan putsas bort med juvelerarpolish. Avsluta med vaxning.
Interiér
1. Borsta nackstdd, sidopaneler och saten med en hard borste eller anvand
dammsugare.
2. Flackar pa kladsel och mattor tas bort med lampligt flackborttagningsmedel. Félj
tillverkarens anvisningar
Smorjning
For att minska slitage och darmed féljande underhallskostnader skall luftfartyget
smoérjas regelbundet enligt anvisningarna i tillsynslistan.
Datum

Sid 8-6
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9.2

FLYGHANDBOK Kapitel
SE_YU U Supplement

ALLMANT

Detta kapitel innehaller utgivna godkanda beskrivningar, begransningar i
férekommande fall nédatgarder som galler nar i luftfartyget installerats sarskild
utrustning som inte ingar i standardutrustat luftfartyg.

TILLSYNSLISTA

25, 50,-och 100-tim tillsynsprotokoll.

Finns i tillsynshandboken.

Datum
Sid 9-2
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KAPITEL 9 SUPPLEMENT
INNEHALL
9.1 Allméant

9.2 Tillsynslista

Datum
Sid 9-1
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KAPITEL 10 SAKERHETSTIPS

INNEHALL

10.1 ALLMANT

Datum
Sid 10-1
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10.1 ALLMANT

1. Férare skall fére flygning ta del av informationer som Iamnas i Notam, AIC, AIP
och MFL.

2. Forsok att trimma luftfartyget for start, sa att det lattar fran marken efter en
obetydlig mjuk dragning i héjdspaken. Lamplig fart &r 45 kt under normala
forhallanden. Forsok till for tidig lattning innebar att luftfartyget far snabbt férsamrade
flygegenskaper vid ett ev motorstopp.

3. Vingklaffarna kan féllas ut i farter upp till ....... 70kt . Belastningar och slitage
minskar om klaffarna mandévreras vid |agre farter.

4. En sakring som I6sts ut, skall fér att hinna kylas ner tryckas in forst efter 2-5 min.

5. Kontrollera att radioapparater, belysning, pitotrérsuppvarmning etc ar franslagna
innan motorn startas. Da undviks éverbelastning av elsystemet.

6. Blixtljus sk strobe lights skall slackas vid taxning i narheten av andra flygplan
och vid flygning i dis och moln, emedan ljuset da kan ge férvillande synintryck.

Datum
Sid 10-2



