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Luftfartsinspektionen




Alla dagar ar inte lika.
Inte heller i flygningens standar-
diserade varld ar det som var ratt
i gar nodvandigtvis lika ratt i dag.

Din dagsform och dina passage-
rare kan gora tva “likadana”
flygturer till tva helt olika
upplevelser.
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Detta H50P-tema handlar om det som sker pa marken
i samband med flygning. Som fragorna ovan antyder
har vi flygare en del att tdnka pa innan vi kommer i luf-
ten och sa aven efter landningen. | denna skrift, som
ingar i H50P-projektet och ar producerat av en arbets-
grupp med deltagare fran Luftfartsinspektionen,
KSAK, KSAB med flera, tar vi upp en del av dessa
moment. Bland annat planldggningen och férberedel-
serna innan vi kommer till flygplatsen, forhallandet till
vara passagerare, forberedelser pa flygplatsen, hante-
ringen av flygplanet pad marken och saker vi maste
tanka pa efter flygningen. Dessutom nagra psykologis-
ka faktorer i forhallande till oss sjalva: »Jag borde
egentligen inte flyga i dag, men...”



ETT SIFFERMASSIGT PERSPEKTIV

Forst nagra siffror fran forsakringsbolagen for att ge
perspektiv.

Alla flyghaverier kan sagas vara onédiga, men en kate-
gori skador forefaller mer on6dig an 6vriga. Det ar de
som intraffar pa marken fore och efter flygning. Da har
man all tid i varlden att for sékerhets skull stanna upp
for kontroll och att vara noggrann med vad man gor.
Anda aterkommer skador vid till exempel taxning och
rangering med forfarande regelbundenhet — ar efter ar.

Under de tre senaste aren har de markrelaterade ska-
dorna for svenskt klubb-, privat- och skolflyg kostat
mer an 5,3 miljoner kronor i forsakringsersattning, for-
delat pa drygt 80 handelser. Det motsvarar 25 % av alla
flygskador som blir forsakringsfall. Av de markrelate-
rade skadorna intraffade 45 % under taxning och hela
20 % under rangering! De 6vriga 35 procenten forde-
lar sig mellan sadant som handstart (aven ofrivillig),
bristfallig fortojning, kvarglomd dragstang, omkull-
blasning av annat luftfartyg, transport, brand, stdld,
skadegorelse och naturskador.
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(Bilden arrangerad)

Till detta kommer kostnaden for sjalvrisk och forlorad
aterbaring samt, inte minst, langa stillestandstider utan
intékter.

Tank vad mycket flygtid vi istallet hade kunnat fa for
dessa pengar!
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INNAN DU AKER UT TILL FLYGPLATSEN

Hur mycket tid du behdéver till férberedelser hanger
samman med vart du ska flyga. En lokal flygtur kraver
knappt nagra forberedelser hemma medan en langre
navrunda kraver mycket.

Gemensamt for alla forberedelser hemma ar att de kan
goras i lugn och ro. Sa snart vi kommer till flygplatsen
traffar vi bekanta, blir lite extra spanda och far mycket
annat att tanka pa.

Darfor bor det mesta mojliga av ATS-fardplanen, drift-
fardplanen - innefattande navigations- och branslebe-
rakningar - start- och landningsprestanda, massa- och
balansberdkningarna och kartprepareringen goras
innan du kommer till flygplatsen. Detta ger dig god tid
och marginaler nar det blir dags att flyga.

PA FLYGPLATSEN

Var ute i god tid. Ju langre tid det ar sedan du flog
senast desto tidigare bér du komma ut till flygklubben.
Kontrollera garna vader och NOTAM via fax, telefon
eller Internet innan du aker ut till flygplatsen. En fast
plan/rutin for forberedelserna pa flygplatsen ar att
rekommendera. Den sakerstaller att du inte glommer
eller forbiser nagot.



Borja med att kontrollera tillsynslaget. Finns det nagra
anmarkningar? Har de i sa fall betydelse for luftvardig-
heten? Ett exempel: skall du flyga VFR och ADF:en har
en anmarkning, sa kan du flyga. Galler daremot
anmarkningen oljetrycksmataren eller stallvarningen
kan du inte flyga. Om du ar tveksam, kontakta den tek-
niskt ansvarige eller verkstad. H50P-héaftet “Tekniska
anmarkningar, inkl. Privatflygar-MEL” kan ocksa vara
till hjalp.

Vidare kan det vara fornuftigt att redan nu kontrollera
bransle, olja och is/snd pa flygplanet och pa marken.
Om du behdver tanka eller forvarma motorn tar det
lang tid.

Minimikrav for olika typer av flygning finner dui BCL-
D 3.2, som faktiskt kan kallas Privatflygarens Bibel; dar
finns mycket anvandbar information samlad.




Vi kan dela in pas-
sagerarforberedel-
sernai tre faser:

e Avtal om och

?Ianlaggning av en
lygtur.

e Nar passagerar:
na befinner sig pa
flygplatsen innan
flygningen startar.

e | flygplanet.

Det kan vara fornuftigt att ha en plan for férberedel-
serna:

1. Briefing

2. Teknisk status
3. Av-isning

4. Bransle

5. Daglig tillsyn

6. Passagerarbriefing

PASSAGERARBRIEFING

En av de viktigaste punkterna i férberedelserna till en
lyckad flygtur for dig och dina passagerare ar hur du
har informerat dem du skall ha med ombord. En sak du
som befalhavare &r skyldig att orientera om ar anvand-
ningen av sakerhetsutrustningen. Lika viktigt ar det att
beratta om VFR-flygningens begransningar pa ett tidigt
stadium. Det kan ndmligen vara ett stod for de beslut
du maste ta under flygningen.

Generellt kan vi med avseende pa passagerarna dela
upp turen i tre faser. Den forsta ar sjalva planlaggning-
en och avtalet om att flyga, darefter forhallandet till
passagerarna pa sjalva flygplatsen och till slut i flyg-
planet.

AVTAL OM OCH PLANLAGGNING AV FLYGTUREN

Passagerare som avtalar om en flygtur med dig har ofta
hdga forvantningar om en stor upplevelse, utan tanke
pa att det kan ligga begransningar i genomférandet. De
som &ar ovana vid det latta allméanflyget blandar garna
samman det med de stora flygbolagen, dar man fyller
upp alla sittplatser och flyger i all slags vader. Vi som
flyger VFR med latta flygplan vet battre.

Undvik att lata dig pressas in i en situation du egentli-
gen inte vill vara i genom att redan pa detta stadium
gora klart for passagerarna vilka begransningar som
galler. Hur gora med kompisen som maste till jobbet
omedelbart efter landningen och ni moter sémre vader?
Hur langt pressar du dig med respektive utan alterna-
tiv? Hur gora med svensexan som kommer med en



busslast forvantansfulla deltagare? Hur daliga far de
vara innan du sager nej? Kan du dver huvud taget till-
ata dig att ta med en passagerare som ar méarkbart
berusad?

Gor Kklart att flygturer ofta maste stallas in pa grund av
vadret, sa har du forberett dem.

Om du inte tar reda pa passagerarnas vikt ska du rakna
med 104 kg. Se BCL-D 1.6, Berdkning av massa. Fraga
dem garna om deras personvikter, sa far du en sékrare
mass- och balansberékning. (Svarmor tycker inte om
att bli dvervarderad har!)

Kom ocksa ihag att upplysa dem om begréansningar i
bagage.

PA FLYGPLATSEN

Pa en flygplats kommer passagerarna att méta manga
faromoment som kan vara svara att upptéacka. Pa nagra
minuter kan du gora dem uppmarksamma pa de vikti-
gaste och farligaste situationerna. En roterande propel-
ler kan vara nast intill osynlig, men livsfarlig. Svang-
hastigheten pa en vingspets ar kanske inte lika dodlig,
men kan fororsaka betydande skador. Kom ihag att de
som flyger sporrhjulsflygplan har liten eller ingen sikt
framat. Flygplan har tankventilation som avger bensin-
angor, sa rokning i narheten av flygplan ar sjalvklart
forbjudet. Sma barn (och hundar) ar av naturen nyfik-
na, oberékneliga och utforskar det mesta, sa hall dem
under uppsikt.
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Det kan vara en god och larorik investering att ta med
passagerarna pa en liten teorilektion vid vingspetsen.
Forklara lite om varfor ett flygplan flyger, hur langt vi
kan glidflyga om motorn skulle stanna och hur stall-
varningen later. Den kommer de ju &nda att fa hora nar
du landar, sa det &r lika bra att forbereda dem pa det.

| FLYGPLANET

Manga personskador och dodsfall kunde ha undgatts
om passagerarna fatt en kort orientering om 6ppning
av dorrar och hur man lossar sékerhetsbéltena. Kom
ihdg att du sjalv kan bli satt ur spel vid ett eventuellt
haveri och att det da inte ar nagon som kan hjalpa dig.
De flesta dorrarna i smaflygplan ar relativt enkla att
Oppna, men man skall vara speciellt uppméarksam pa de
dérrar som har tva las. Nagra typer av séakerhetsbalte
ar ocksa valdigt avvikande fran dem som sitter i bilar
och trafikflygplan. Lat darfor passagerarna fa prova
sjalva ett par ganger, da kommer de lattare ihag i en kri-
tisk situation. Skall ni flyga 6ver vatten visar du var
raddningsvastarna finns och hur de anvands. Visa ocksa
var forbandslada och brandslackare ar placerade.

Allméanhetens generella hallning till oss ar att vi ar
mycket serisa i vart utévande av var hobby saval som
vart yrke. Flygplan och flygning ar for folk i allmanhet
ett lite skrammande och oként territorium, sa de allra
flesta lyssnar uppmarksamt till vad du har att saga.
Portionera ut budskapet i sma doser och servera det vid
ratt tidpunkt, garna med glimten i 6gat. Det bekraftar
att vi verkligen bryr oss om deras och var egen sakerhet.



START, TAXNING OCH MOTORUPPKORNING

De flesta latta flygplan startas med elektrisk startmotor.
Att rycka igdng motorn med hjalp av propellern ar
anda ganska utbrett men ar ett atskilligt mer riskfyllt
satt att starta pa. Helst bor en kompetent person sitta
pa forarplatsen. Dock kan risken reduceras med nagra
enkla forhallningsregler:

Handstart

e Satt for bromsklossar eller forankra flygplanet.

e Gasreglaget skall vara stangt eller nastan stangt

e Sta bakom propellern och var beredd att ga undan.
e Sta stadigt, helst pa barmark eller sandat underlag.
e Anvand handskar.

e Dorren skall vara 6ppen och latt tillgéanglig pa den
sida du star.

Observera att franslagna magnetomkopplare inte ar
nagon garanti for att tandning inte kan ske! Behandla
darfor alltid propellern som om téandningen ar tillsla-
gen.

Innan du startar motorn maste du kontrollera hur det
ser ut framfor, bakom och pa sidorna. Se upp sa det inte
blaser in i en 6ppen hangar eller mot flygplan eller folk.

Ha fokus utanfor flygplanet under hela startférloppet,
speciellt om du star pa ett halt underlag. Ar det myck-
et folk, flygplan eller bilar i narheten bér du 6vervaga
att dra flygplanet for hand till en séker plats. (Om det
ar mycket folk far du hjalp med det!)
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1. Gula linjer ar
ingen garanti.

2. Stanna om du
ar tveksam.

3. Hall 1ag fart
vid taxning.

4. Taxadig inte
ut fran proble-

men om du kort
fast.

Hall handen pa gasreglaget under alla markoperationer
sa att du snabbt kan dra av gasen om nagon(t) kommer
i vagen.

Kom ocksa ihag att en propeller som snurrar ar nastan
osynlig. Ar det manga flygplan som &r igdng pa samma
plats kan det vara svart att hora eller se dig. Anvand
darfor antikollisionsljuset (beacon).

TAXNING

Ofta finns det gula linjer att taxa efter. Det ar fint, men
langt fran nagon garanti! Kanske har nagon parkerat
for nara? Kanske tillkom den gula linjen langt fore den
nya hangaren?

Hall noggrann utkik och stanna om du ar tveksam. Det
ar samre att tvingas taxa in igen med en buckla pa ving-
en an att orsaka lite ko pa taxibanan.

Kor du fast i sno eller gras sa fungerar det inte att ge
mer gas. Slutet pa visan blir kanske ett vrangt dack.
Stanna motorn och skjut for hand!

Det ar helt i sin ordning att taxa langsamt. Detta ar
speciellt viktigt med sporrhjulsflygplan p.g.a. reducerad
sikt framat och risken att sla propellern i marken vid
inbromsning eller om man taxar pa nagot.

Taxande flygplan har vajningsplikt for flygande flyg-
plan. Kom ihag detta nar det blir madnga och langa
stunder pa vantplatsen. Néasta gang ar det du som ar pa
finalen.



FORE START

Generellt goér vi motorkontroller mot vinden. Kontrol-
lera vad eller vem du har framfor, bakom och vid sidan
av dig. Blas inte sand pa den nya 172an bakom dig...

Stall dig sa mycket det gar mot vinden.

Om det ar halt bor du 6ka varvet langsamt sa att du
inte forlorar greppet. Forsok begréansa tiden pa véant-
platsen sa langt det gar. Speciellt pa flygplatser med
mycket trafik kan det vara praktiskt att anvanda par-
keringsplatsen for motorkontroll (om den &r lamplig),
sa att du ar klar att starta nar du kommer till vantplat-
sen. Detta gor att du inte blir en propp i systemet.
Organiseringen av kartor och frekvenser, avgangstid,
briefingar och andra tidskravande forberedelser kan du
ocksd normalt gora i flygplanet innan du startar
motorn eller innan du borjar taxa. D& blir du inte stres-
sad av flygplanet bakom dig!

NAR STARTAR DIN FLYGTUR?

Ar det nar du vrider pa startnyckeln eller drar runt pro-
pellern?

Nej, svaret an nog snarare: Under forberedelserna
hemma! Kanske annu tidigare.
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Ofta &r vi duktiga och rutinerade pa att kontrollera
flygplan och vader samt att gora fardplanering, men
hur ar det med dig sjalv? Har du granskat dig sjalv
framfor din mentala spegel och beddomt din status for
dagen, dina forutsattningar och begransningar? Borde
du flyga idag? Vilken motivation har du for att flyga
just idag?

Att flyga av dig olusten efter kranglet igar kvall, bevisa
att du ar bra, bast eller kan vinna ett vad? Forvant-
ningar fran dina vanner och familj? Eller ratt och slatt
flyga en stund for att njuta av den obeskrivliga kanslan
en flygtur kan ge? Kom ihag att motivet kan leda dig
till situationer du inte behéarskar.

Ar du kanske under press for att antligen genomfora
den tur du planlade och skrét om under flera veckor,
men blivit tvungen att stélla in flera ganger pa grund av
dimma? ”Idag ar ju vadret bra” (bortsett fran att det ar
tveksamt pa strackan och vid bestammelseorten). Det
sista vet du, men inte dina forvantansfulla passagerare,
och de tror att du kan flyga i alla slags vader. Har du
mod och erfarenhet nog att for sdkerhets skull stélla in
en gang till, eller later du dig ledas in i frestelsen och i
knipa?

TIDSPRESS

Tidspress ar yrkesflygarens stora utmaning. Hur &r det
med oss som hobbypiloter? Hur tacklar du tidspressen
nar bilkon till flygplatsen i eftermiddagsrusningen for-
senar dig och risken finns att du maste stalla in flygtu-
ren eftersom du inte far flyga morker? Blir inflygning-
en och landningen ett hastverk for att du maste hinna i
tid till fotbollsmatchen eller for att du blir okoncentre-
rad och boérjar fundera éver ekonomin?

Distraktion fran andra kan vara besvéarande. Forklara
att du behover arbetsro under planlaggning och tillsyn
fore flygning.

FLYGPLATSKULTUR

Var lojal mot de lokala féreskrifter som géller vid flyg-
ning till och fran bade din hemmabas och nér du lan-
dar borta/ute”. | det sistndmnda fallet bor du vara



observant pa att procedurer och vanor inte nédvan-
digtvis ar desamma som hemma”. Planera att ta med
utrustning for parkering och fértojning.

Du planlagger sjalva flygturen val och gor ordentliga
fardplaner. Hur planlagger du verksamheten innan du
kommer i luften eller efter landningen?

Hur planlagger du att ta flygplanet ut ur eller in i hang-
aren?

Har du en ving-man” eller chansar du pa att det ar
utrymme nog i dorréppningen?

Bryr du dig om bromsklossar eller géaller det bara
nyborjare?




Hur ar det med is och sn6 utanfor hangaren? Tank pa
att flygplanet kan rotera eller glida och skada vinge
eller stjart. Det kan komma i okontrollerad rullning
efter motorstart pa halt underlag.

Lamnar du flygplanet fér en kort stund med tand-
ningsnyckeln i? Hur ar det med magnetbrytarna?

Kom ihag att planlaggning och kontroll ar lika viktig
pa marken som i luften.

FOrsok forutse alla uppténkliga handelser fore start.
Var alltid fore” flygplanet, dven néar det star parkerat!

Genomfor inlarda procedurer och checklistor och dub-
belkolla.

Ta med din emotionella och mentala status i dubbel-
kollen.

Var professionell och vand i tid, kanske redan fore
motorstart eller vid daligt vader, lite bransle, ont om tid
eller egen stressituation.

Bedoém om du &r “Fit for Flight” — medicinskt saval
som psykologiskt.

Anvand dina méanskliga faktorer pa ett positivt och
genomtankt satt. Gor det langt innan du 6ppnar hang-
ardorrarna, s& kommer du att ange tonen for en trygg
och lyckad flygtur.

ANTLIGEN HEMMA

De allra flesta flygturer slutar dar de planlagts att sluta.
Pa hemmabasen eller ett trevligt litet grasfalt med télt,
grill och camping. En och annan gang pa en stor inter-
nationell flygplats med besattningsbil som vantar.

Oavsett vilket ar det aven fortsattningsvis tillatet att
anvanda huvudet.

Har néasta forare som bokat flygplanet kommit, eller
bor du stélla in det i hangaren? Rakna inte med att han
dyker upp. Som siste man i loggboken har du fortfa-
rande ansvaret for flygplanet! Parkerar du i vagen for
nagon?



Har flygningen forlopt utan anmarkningar ar lyckan
fullkomlig. Om du funnit fel, eller om du ar tveksam
om det ar forhallanden som andra bor kanna till, ar det
din skyldighet att informera om detta. Det &r inte upp
till nasta man att sjalv upptacka det! Ar du osaker bor
du ta kontakt med verkstad eller klubbens tekniskt
ansvarige.

Finner du fel som gor att du ’groundar” flygplanet, ta
telefonen och ring nasta person pa bokningslistan och
forklara situationen.

Det ar alltid bra att ha med sig viktiga telefonnummer,
som till ATS, klubbens ordférande, tekniskt ansvarige
och nasta man pa bokningslistan. Gor till exempel en
lathund och satt in i din Svenska Flygfalt under rubri-
ken Fk och lokala foreskrifter. Om du maste gora en
utelandning’ sparar du darmed dig sjalv och andra
mycket tid.

Tag dessutom alltid med dig bromsklossar, rep, extra
olja (och tratt) och pitotrérsskydd om det skulle bli
nodvandigt att lamna flygplanet pa annan plats &an
hemmaféltet.

Och framfor allt- en flygtur ar inte 6ver forran flygpla-
net ar fortojt!
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H50P - en saker idé GOD FLYGTUR!

Enligt beslut fran statsmakterna skall
privatflyghaverierna halveras under
tioarsperioden-efter 1998.
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PLANERINGSCHECKLISTA

PERSONLIGA FORBEREDELSER: FLYGPLANET:
Dagsform, somn, sjukdom, Teknisk status

alkohol, stress o
Daglig tillsyn

Certifikat, behorighets- och ) _
lakarkontroll Brénsle...... liter

Véder Olja
NOTAM Fortojning
Kartor Bromsklossar
Driftfardplan
ATS-fardplan
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VIKTIGA TELEFON-
NUMMER:
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l[ger \Vda Luragarssinspbekadonen KSAB- Freaavystennom

Nasta person pa boknings-
listan:
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