N (14

Kopings Flygklubb

Sakerhetsgenomgang
2015-04-11
| samband med sasongsstart



Sahlgrenska Universitetssjukhuset

"Den manskliga faktorn”

= Manskligt felhandlande som orsak till en
olyckshandelse (Nationalencyklopedin)

= "Att fela ar manskligt. Man kan inte andra den manskliga
naturen, men man kan andra de omstandigheter under
vilka manniskor arbetar, sa att felkallor minskar och fel

upptacks tidigare och kan atgardas innan de leder till
skada.”



Riskbeteende?




Ta inga onodiga risker!

Forberedelser och planering
ar Aoch O

Med en bra planering ar
halva jobbet gjort



Skynda langsamt sa gar det snabbare

En av vara myndigheter gor nu en stor omorganisation och det borjar
knystas om att det gatt for snabbt, att den inte &r férankrad i organisationen och att
man inte har medarbetarna med sig. Och det ar nog det absolut vanligaste felet man
gor — man har for brattom.

Pain

Dilig

planeving

Planera flygning:
= Borjaigod tid
= Var noggrann
= Stressainte
= Chansainte
= Vaga fraga!

Bra

planering

Time

Pligo-kurvan* ovan kan ocksa forklara varfor det ér sé litt att rusa iviig. Det ar (EENET PN
lite jobbigare att géra en bra uppstart, det vill sdga en bra planering, forankra och haveri?
skapa delaktighet. Men kor man bara pa fran bérjan kommer verkligheten ikapp forr

eller senare. Och da blir det dnnu jobbigare. Man kan, speciellt niar det giller IT- “

projekt, komplettera y-axeln med kostnader. Ju séimre planering och uppstart desto ®
dyrare projekt. Totalt sett.



BRANSLE

A= - - planering och hantering
H50P
Ett flygsakerhetsprogram for allmanflyget
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PA MARKEN

etsprogram for allmanflyget Fiik 4

En bra start
kraver planering

H50P = HALVERING AV
PRIVATFLYGHAVERIERNA
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H50P

Ett flygsakerhetsprogram for allmantlyget

NAR STARTAR DIN FLYGTUR? —

PLANERINGSCHECKLISTA

Ar det nar du vrider pa startnyckeln eller drar runt pro-

pellern?

PERSONLIGA FORBEREDELSER: FLYGPLANET:

Dagsform, somn, sjukdom, Teknisk status
S~
alkohol, stress

Daglig tillsyn
Certifikat, behorighets- och
lakarkontroll Bransle...... liter
Vader Olja
NOTAM Fﬁrtﬁjning
Kartor Bromsklossar

Driftfardplan
ATS-fardplan
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o
Vs
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Hem Férdplan MET AlS Information Nyheter Kontakta oss  Anvéndarhandledning

TAF METAR Kartor SWC/WC EUR PDF Bulletiner

TAF Sverige METAR Sverige SWC Norden SWCMWC 00 Bolags PIB
TAF Norden METAR Morden VFR analys SWCMWC 06 Route PIB
TAF Norra EUR METAR Norra EUR VFR Prognos 06 UTC SWCMWC 12 Omrades PIB
TAF Sodra EUR METAR Sodra EUR VFR Prognos 12 UTC SWCWC 18 EUR WC/SWC
GAMET Omrade E Special PIB

SIGMET LHP GAMET VINDAR Lankar

Volcanic Ash Advisory LHP Omrade A GAMET Omrade A Gallande 03-09 Kodnyckel
SIGMET Europa LHP Omrade B GAMET Omrade B Gallande 09-15 Avkoda TAF/METAR
SIGMET Sverige (Grafisk) LHP Omrade C GAMET Omrade C Gallande 15-21 Nar andras TAF
LHP Omrade E GAMET Omrade E Gallande 21-03 Flygmet.se
Grafisk LHP
LHP Karta

Hem Férdplan MET AlS Information Nyheter Kontakta oss Anvandarhandledning

NOTAM Sverige NOTAM Norden NOTAM Norra EUR PDF Bulletiner. Narrow route IFR IAIP

Sverige FIR IFR Norge FIR Tallin FIR Bolags PIB ESSA/ESSB-ESNU/EFVA  Svensk IAIP
Sverige FIR VFR Finland FIR Riga IFR Special PIB ESSA/ESSB-ESMS/EKCH
Sverige FIR 4 dagar Kopenhamn FIR Vilnius FIR SAS ESSA/ESSB-ESGG/ESGP
Sverige FIR Helikopter Warzawa FIR
Bremen FIR

Externa lankar

EAD Basic
My Referer
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Undvik att bli en handelse!
) X TRANSPORT - ”ﬁ e E

A STYRELSEN

Vagtrafik Sjofart Luftfart Jamvag

Luftfart Luftfartshandelser

Certifikat och utbildning
Handelser inom luftfarten delas in i tillbud, allvarliga tillbud och

E-tjanster och blanketter . , . L
olyckor (haverier) beroende pa allvarlighetsgrad och utfall. Klassificeringen

Flygbolag av allvarlighetsgraden gors med utgangspunkt i en internationellt faststalld
Flygplatser och flygtrafiktjanst standard.
Luftfartsskydd - security Valj i menyn till vanster for att fa mer information om tillbud, allvarliga tillbud och

Luftfartyg och luftvirdighet olyckor (haverier). Dar hittar du dven information om hur du underréattar och/eller

Tillbud

Ett tillbud ska rapporteras till Transportstyrelsen. Vart att beakta &r att en handelse kan
medfora rapporteringsskyldighet dven utan att ha inneburit en direkt risk for drift- eller
flygsdkerheten. Det géller till exempel nér hdndelsen i fraga under andra
omstandigheter skulle kunna utgdra en direkt risk eller om en viss situation skulle kunna
utvecklas till en riskfaktor om den tillats fortsatta utan korrigering.

rapporterar.
Miljé och halsa PP



Rapportera luftfartshandelse

Har hittar du de blanketter du behover for rapportering av tillbud, allvarliga
tillbud och olyckor (haverier).

Rapportera tillbud

Nu kan du rapportera tillbud till Transportstyrelsen direkt via var e-tjanst. Du hittar den
via lanken uppe till héger pa denna sida.

Denna e-tjdnst r en ny funktion och vi tar gdrna emot dina synpunkter. Skicka dessa via
e-post till asr@transportstyrelsen.se.

Du kan ocksa rapportera med blankett. Blanketterna ar i pdf-format och du hittar lankar
till dem har nedanfor. Det gar bra att skriva in uppgifter i dem, men dessa gar inte att
spara. Du maste darfor skriva ut den ifyllda blanketten innan du skickar den.

Blanketten skickas via post, fax eller e-post. Om du vill skicka den via e-post bifogar du
en inskannad fil av din ifyllda blankett.

Foretag och privatflygare

» Blankett Handelserapport (svensk text) (L 1662)
» Blankett Handelserapport (engelsk text) (L 1629)
+ Blankett Air Traffic Incident Report (L 1722)

» Blankett Bird strike reporting form (L 1378)



}‘ TRANSPORTSTYRELSEN
M. Swedish Transport Agency HﬁNDELSERAPPORT
AVIATION SAFETY REPORT (ASR)

Skall fyllas i nar handelse agt rum som negativt paverkat eller
kunde ha paverkat flygsakerheten. Sands utan dréjsmal.

ALLMAN Tillverkare/Modell Luftfartyg Reg. Linje Nr. Datum t6r handelsen | Féretag, Flygklubb etc.
INFORMATION
Fran il | Tidpunkt for hand. | Typ ay ' Linjefart 1 Taxiflyg I Ej Yrkesmassg
I VFR / I IFR flygning|_j charter '_I Aerial work '_I Skol
F{ygias Start |Hojd/flygniva IAS/Mach |y ymc  _iMc Besattningens arbetsbelastning
i Beskriv vadret i texten nedan 1 Hég '] Medel _ Lag
Namn | Befdalhavare 'l Tekniker |Tel. Fax
_| Styrman I Annan e-post
INFORMATION Underhéallsorganisation I Kontaktperson "Telefon -
oM '
UNDERHALL
Part type/Part No Tillverkare ATA Nr TSN
TSO
BESKRIVNING
AY HANDELSEN
PA SVENSKA
ELLER
ENGELSKA

Var efterklok innan det hander!
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Vagtrafik Sjofart Luftfart Jarmvag

Luftfart
Certifikat och utbildning
E-tjanster och blanketter
Flygbolag
Flygplatser och flygtrafiktjanst
Luftfartsskydd - security
Luftfartyg och luftvardighet
Miljo och halsa
Olyckor och tillbud
Privat- och allmanflyg
Allmanflygsdkerhetsradet
Certifikat och utbildning
Flygoperativt
Flyguppvisningar
Rapportera flygtid
Luftfartshandelser

Privatflygarens drifthandbok (H50P)

"Drifthandbok for Privatflygaren" ar en produkt som producerades under
H50P-projektet. Syftet med projektet var att vanda olyckstrenden inom
privatflyget och det drevs gemensamt av luftfartsmyndigheten och
marknaden. Projektet pagick mellan 1999 och 2008.

Handboken &r utformad for att tédcka gapet mellan BCL, utbildning och praktiskt
flygande. Handboken ar uppdelad i varsitt amnesomrade och innehaller tilldmpningar,
rad och praktiska tips om hur man skall bedriva sitt flygande och tillampa de

bestidmmelser som finns.

Har kan du ladda ner hittills utgivna haften i serien "Drifthandbok for privatflygare" i PDF

-format.
31. Nodlage
30. Attfatta beslut
29. Handelserapportering

28, Stalltips
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H50

Ett flygsakerhetsprogram for allmanflyget

LUFTFARTSVERKET

Luftfartsinspektionen

Flik 5

PA MARKEN

H50P = HALVERING AV
PRIVATFLYGHAVERIERNA

H50P ar en del av ett omfattan-
de flygsakerhetssamarbete
mellan FFK, KSAK, EAA,
KSAB, Luftfartsinspektionen
SPAF med flera.

Nar borjar
en flygtur?

Nar slutar
den?

Alla dagar ar inte lika.
Inte heller i flygningens standar-
diserade varld ar det som var ratt
i gar nodvandigtvis lika ratt i dag.

Din dagsform och dina passage-
rare kan gora tva "likadana”
flygturer till tva helt olika
upplevelser.

Detta H50P-tema handlar om det som sker pa marken
i samband med flygning. Som fragorna ovan antyder
har vi flygare en del att tinka pa innan vi kommer i luf-
ten och sa aven efter landningen. | denna skrift, som
ingar i H50P-projektet och ar producerat av en arbets-
grupp med deltagare fran Luftfartsinspektionen,
KSAK, KSAB med flera, tar vi upp en del av dessa
moment. Bland annat planliggningen och forberedel-
serna innan vi kommer till flygplatsen, forhallandet till
vara passagerare, forberedelser pa flygplatsen, hante-
ringen av flygplanet pA marken och saker vi maste
tanka pa efter flygningen. Dessutom nagra psykologis-
ka faktorer i forhallande till oss sjalva: "Jag borde
egentligen inte flyga i dag, men..."”



