MiljShistorik fér Képings Flygplats ESVQ.

Flygplatsen bérjade anldggas sommaren 1964. Flygklubben hade traffat ett
arrendeavtal med Kopings Stad om ett markomrade pa c:a 7 ha norr om
staden pa den s.k. Léten.( bilaga 1)

Arbetet med markomradet utférdes till stor del av klubbens medlemmar som
ideelt arbete, men stor del av maskin arbetet utférdes av byggnadsféretaget
Bygg-Fride som sponsring. (Maskiner och forare) Faltet besaddes med en
speciell froblandning som tagits fram av foretaget Svalovs med speciellt
slitstarka grassorter.

Under sommaren 1965 hade graset rotat sej sa bra att faltet kunde tas i bruk.
En férsta Hangar, den éstligaste, hade uppfdrts och tagits i bruk i maj
manad.

Under sensommaren hélls ett "Spaka sjalv" arrangemang dér intresserade
kunde préva pa motor- och segelflyg. Vid detta tilfalle blev undertecknad
medlem i Kopings F.K. Arrangemanget stéddes av Arboga F.K. med bogser-
och segelflygplan och larare. Ett medlemsagt flygplan deltog dven i
verksamheten.Faltet saknade vid denna tidpunkt klubbhus, elstrém och
bransle anlaggning fér flygbransle. Tankning skedde som regel I Arboga.
Under-hall av motorflygplan skedde vid Eskilstuna Ekeby flygplats. Under de
féljande aren1966-68 skedde inga storre forandringar i verksamheten. Den
8:e sept. holls en flygdag, som drog ratt stora publikskaror och gastande
flygplan,vadret var perfekt Brittsommar vader.

Under slutet av den hér tidsperioden ehéll klubben zven hjalp att dra fram
elstrém till flygplatsen. Det I&stes sa att en liten éverbliven
transformatorstation ansléts till en i marken befintlig hégspanningskabel.
Denna transformator ersattes senare med en storre, nar stadens vattenverk
behoévde el till ett pumphus fér borrade brunnar norr om faltet.

Under ar 1969 skedde en utékning av verksamheten. En ny hangar
uppfordes vaster om de befintliga. Denna byggnad bekostades av disponent
Bengt Hallberg och évergick i klubbens €go genom ett gavobrev en kort tid
fore Hallbergs franfalle. Denna byggnad fick fran bérjan ett golv i betong.
Samtidigt fick &ven den aldre hangaren golv yta i betong, tidigare endast
packat grus. Under ar 1969 traffades ett avtal
med Svenska Esso flygmarknad om uppstalining av en bransleanlaggning fér
flygbransle. Den utgjordes av en stalcistern pa 10 kubik m uppstalld in en
invallning av stalplat. Denna placerades vister om hangar 2. Denna tank
agdes av Sv Esso, men uplats utan kostnad mot att bransle inkoptes enbart
fran dem.

Omséttningen péa bransle var dock sa lag att Sv Esso erbjéd oss en tank pas
m3. Den tidigare 10 m3 tanken behévdes pa en annan flygplats med stérre
forbrukning. Jag minns en episod med den stérre tanken, da nagon eller
nagra férsokt "slanga" bransle ur tanken. Man hade brutit upp laset till
pafyliningen, skurit av en bit av den grova pafyliningsslangen och férsokt att
slanga (suga) upp brénsle ur tanken. Strémmen var lyckligtvis brutits till
elpumpen. Matningar som gjordes, visade att inget bransle férsvunnit. Nivan
var sa lag for tillfallet, att man hade tvingats suga upp en vatskepelare pa
nara 2 m for att lyckas, till detta hade kravts en kraftig pump for att fa ur
nagot. Daremot intraffade nagra slangningar ur parkerade flygplan pa filtet.
Om det déarvid uppstatt nagot spill, ar okant. Den tank. som Sv. Esso uplatit,
tvingades klubben képa under 70-talet.

Man skulle sluta tillhandahalla flygbransle av bensintyp.



Under bérjan av 80- talet forvarvade klubben en begagnad motorseglare.
Denna maskin fick vi efter utbildning serva sjalva.

Uner aren 1982 -83 genomgick jag en sadan utbildning. Harefter bérjade jag
utféra 25-50-100 timmars tillsyn p& denna motorseglare. Varje sadan tillsyn
genererade ungefar 2,5 liter spillolja av samma typ som i motorfordon. Denna
spillolja lamnade jag sedan i samma karl som den nya oljan levererats i till
Kopings miljostation, med paskrift "spillolja". Senare har flera personer
genomgatt teknikerutbildning. Hanteringen har varit i stort sett densamma.

Klubben har sjalv &gt totalt tre motorseglare. Darutéver har vi hjalpt andra
flygklubbar som importerat motorseglare med svenskreistrering och
importtillsyn. Denna verksamhet har dock upphdrt i och med att EASA har
andrat reglerna fér sadan verksamhet.

Under de senste &ren har det sven tillkommit service av Ultralatta flygplan.
Forst av typ UL-A som sedan ersatts av typ UL-B, det vill saga roderstyrda
ultralatta flygplan. Har handlar det om en olieméngd av c:a 3 liter per tillsyn.

| och med att den vastligaste hangaren uppférdes, flyttades bransle
anlaggningen till sin nuvarande uppstallningsplats. Under 90-talet byggdes
aven ett regntak 6ver tankarna fér att hindra att invallningskarlen fylldes med
regnvatten. Klubben har férnarvarande tva kvalitéer av flygbransle. AVGAS
100 LL och Avgas 91-96 UL, den senare utan blytillsats. Den férsta behéves
fér normalklassade flygmotorer av aldre konstruktion och den senare anvinds
I motorseglare och UL-flygplan.

Betraffande klubblokal sa saknades en sadan i bdrjan. Under 1969
iordningstalldes en s k. "Byggkupa" som brukar finnas pa byggarbetsplatser.
Den matte c:a 2 x 5 meter och fungerade narmast som varmestuga. nar
verksamheten 6kade behévdes en stérre lokal bl.a. for oversyn av
segelflygplan under vintrarna. Under 1970 ombildades Svenska
Salpeterverken till fusionen Supra. En del tillfalliga byggnader blev d&
overflédiga bl.a. vart nuvarande klubbhus. Jag tog kontakt med
féretagsledningen och bad att foretaget skulle skanka byggnaden till Kdpings
Flygklubb. Byggnaden var av typ monteringsbar barack av militar typ
bestaende av ett antal byggelement. Byggnaden erhélls som donation mot att
den skulle vara borta till ett vist angivet datum. Byggnads elementen
férvarades i hangarerna tills byggnadslov erhallits. Varen 1971 borjade
grundlaggningen av huset och stod det uppfort till hésten. Senare har
tillaggsisolering och nytt yttertak tillkommit samt invandig upprustning. En
sluten avloppstank och en djupborradbrunn har anlagts under senare tid.
Vatten kvalitén &r dock inte sa hég men duger till de behov som foreligger.
Klubben &ger &ven en traktor med klippaggregat av lantbrukstyp samt en f.d
militar snéslunga. Det finns dven en liten sndslunga och handgrasklippare
samt rj aggregat.



Betraffande sjélva faltytan sa utférdes under 1970-talet ett ratt omfattande
tackdiknings/dranererings arbete. Féltet var sedan gammalt utdikat med
primitiv teknik, som gjorde att vid sndsmaéltning och kraftigt regn, bildades
stora vattensamlingar, som tog lang tid att torka upp. Klubben tvingades att
basera flygplanen utomhus i Arboga under varen. Genom sponsring av ett
tackdiknings féretag och idéellt arbete, gjordes ett omfattande dikningsjobb
som omfattade den egentliga startbanan. Detta kompletterades sedan med
ett ytdraneringssystem som hade till uppgift att dranera svackor som uppstatt
i faltytan. Till dessa arbeten anvandes draneringsslang av plast, av varierande
dimensioner. Ovanpa slangarna ligger ett lager grus. Utloppet mynnar i
Vahlsta an.

Detta & min minnesbid av vad som timat under de nara 50 &r som Kopings
Flygklubb verkat pa den s.k. Léten.

Koéping 2012.09.20. Rolf Hollsten Flygplatschef
Hedersmedlem
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Utdrag av. protoko]let hallet v:1d Dratsel-

i kammarens -+ Koping sammantrade

" § M
S. D. Dritselkammaren behandlade vid _sammantréde den 18
februari 1964 en skrivelse fran Koplngs Flygklubb angé—
ende flygplats pa Loten (Galby i Koplng)

Det skulle antecknas att marken” for det planerade
flygféltet omfattadé Cirka 1# tunnlant. Av.detta dmride
utgjordes cirka 2/3 av den s, 11:,J B@llegaaorden, meglan
czrka 1/% av marken agdea av Koplngs stad Stadens mark

il

arrenderas av &karen Nlls Norllng.'
' Driatselkammaben beslbt ¥id: Sﬁmmantradet att arren-

det med Norling skulle uppsigas omedelbarts

D& Flygklubben avsdg att begira avlysning av om-
radet hos lansstyrelsen, hade den hemst&llt hos dritsel-
kammaren att f& arrendera stadens markomrade.

Dratselkammaren beslit, att Flygklubben skulle fa
arrendera omradet tills vidare under en tid av 5 &r och
att i arrende skulle betalas enehanda belopp, som nuva-
rande arrendatorn erlagt, eller 120 kronor per hektar
och ar.

In fidem

Justerat: Sverker Jonson

Karl-Erik Wallbom

Alvar Lundqv1st

REtt utdraget betygar:

oy



. lubb expanderar
Oper segel och rustar filtet|

m ilygklubb som for- .
par Over ett bra grasfalt vid
% :ei:t ﬂygplan ‘och en han-
L piinuar en betydaudc in-
mg av  verksamheten.

lmﬂa.'— har klubben beslutat
tm. ett segelflygplan och.
“teknisk upprustning av faltet
tbereds.

ipiags ﬁ)rsta flygkiubb kom till
IP 1956 och ett fiilt anlades efter
a V“mﬁsvagen vid -Erikslund.
v&ede sig sedan att man gjort
ring, ty faltet den ut-
ning det fick erhsll inte luft-
verkets godkinnande. Med stora
ler och dyrkopta erfarenheter
pnade kiubben for en tid, men

Just nu #r en grupp,pd sex nya|
motorflygcertifikataspiranter ~ under |
utbildning, och ménga ungdomar, |
som vill ldra sig den underbara se-;
gelflygsporten, knackar pd dorren. |
For privatflyget och industriféreta-|
gen som #r beroende av snabba for-
flyttningar #r en teknisk upprustning
ute vid Gélby nodvindig, Onskvird
dven ur beredskapssynpunkt.

‘Och vad #r det som skall hinda
inom flygklubben?

Frégan gir till klubbens ordforan-
de byggnadsing. Yngve Carls-|
son.

— Vart grisfilt vid Gilby dr pri-
ma, ett av Sveriges bista i sitt slag.
Men vi behdver en hangar till, sdger
hr Carlsson. Vi behiver elektrisk

jorda ‘miisstagen kunde inte ta . YNGVE CARLSSON, st:x:ﬁm och ballb?lYSﬂil_l_g och Vl be-
A flygintresset. Ar 1960 re- fIygkIubbens ordfirands. hiver telefon. Vi behover radiotele-
me:w:k:s organisationen med fon  (var Super Cub skall fi kom-

aaﬂsmgenjor Yngve Carlsson maskm och sett 15-talet motorflyg- | munikationsrddio — den behdvs inte
pzimn& motor och med HAkan | certifikat underskrivas. Aven modell-|{ minst for utbildningsarbetet — men
Lars Falk, Gunnar Gustafsson, sektionen har varit iging. = _ (Forts. & sid. 10) |
¢ Andersson och nigra till som ‘
m:arei Alla fem har jobbat
m alla étta aren, byggt nytt| it . Fredagen den 16 augusti 1968

gar vid Gélby, kopt en : : !

-..AT_'. ,A;L___,i

ﬂpmgs flyg expanderar

 (Forts. fr. sid. 1) har varit obekvimt och besvirligt
ﬁmim ‘ocksd en markstation. for de unga eleverna att forflytta
behover asfalt, si smai-|sig mellan stiderna. Kopingsklubben
viii vi ocksd fA dit en tank- | har darfor i samforstind med Ar-
" En byggnad for mark-| bogaklubben Gverenskommit att se- |
meif ‘telefon, radioanliige- | gelflygverksamheten nir det giller 2
miste komma till stind. Kopingsborna skall forldggas till Ko-
ﬂch segelﬂyget, fortsitter ‘hr ping, som ocksa fatt mstruktorsﬁ‘ﬁ-
m, det méaste nu f4 sin chans, | 8an ordnad pi tillfredsstillande sitt.
tknar med att borja utbildningen | Visserligen kommer intikterna pi ut-
eit par veckor, sedan kiubben | Dildningsarbetet inte att finansiera
B"ggl'.,bnsdagskvﬁllen beslt for- | Segelflyeverksamheten, men den de-
r bngagnﬂt Sestifivenlan, en talijen maste ordnas, lofterivigen el-
m Planet 4r tvisitsigt och|ler pi annat sitt,
; ‘kinmmunikaﬁonsradio Yiterligare planer pi utokning och
effektivisering av flygklubbens verk-

=

hivlig teknisk utrustnmg {
klubbens medlemmar star : lF L

sin vid forvirvet. Segél- samhet ligger under behandling, men | till flygfiltet. Strommen
ten har tidigare bedri-| till detta dterkommer vi, slutar hr | hévs till markradiostati
flyeklubb, men det| Carlsson. ; g och  flygf éltets - 7

Kamma.ren




gernk bar skolsingen i Iuften —
nir vadret s& TEEtC — wvarit in-
| tensiv. 83 framdt sommaren blir
klubben &tskilliga certifikatinne-
havare rikare...

Dern nya radioanliggningen
finns i den — ocksa nya — klubb-
lokal som uppforts pa flygfiltet,
vilket &ar eit av landets bista
38 snekligen ett akfivt griasditon. Det har ocksi stora
::Wr Hipings Flygklubb mdajligheter till en utbyggnad, som
ﬂl smmmera nAr man fre- kan tillita taxi- och charterflyg-
brem Beghr sitt arsmite. ning i framtiden. Ur lokaliserings-
5 BE . miost glidjande i synpunkt ar det mycket virde-
i GlE L hmediens fullt for stan ‘och bygden.
iy & "3 e dan tec- I den efter Arsmotet foljande
ks delen av motorflygkursen supén kommer ett femtiotal med-
w &v8 %eckokvillar. Och i hel- lemmar med fruar att deltaga.

Nya hangaren i Kiping snart klar

Om bortit 14 dagar iir hangar
or II kilar pd Kopings flygfilt.
Bygg-Fride AB star for uppfo-
randet och stommen har just
kommit pd plats. Hangar II kom-
mer att ge plats &t yiterligare
tva plan och #r ett led i klubbens
mycket snabba expansion.

Den nya byggnaden kommer

att miita 18X 11 meter och utrym-
met framfor finns med i den
plan, vilken bland annat gir ot
pd aft hiardgira utrullningssiric-
kan, som ocksa skall oljegrusas.
Hir #r Stig Hammarstrom och
Bo dJohansson (t v) i fird med
att resa de stolpar, som skall bil-
da byggnadsstomme,
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