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G'!I I I Medlem Képingsflygklubb <medlem.kfk@gmail.com>
bylsoogle

Fwd: KSAK A 16 O

Mats <matsbergius@gmail.com> 13 augusti 2012 18:12
Till: medlem.kfk@gmail.com

Skickat fran min iPhone

Vidarebefordrat brev:

Fran: Rolf Bjorkman <rolf@ksak.se>
Datum: 13 augusti 2012 17:48:36 CEST
Till: mats.bergius@gmail.com

Amne: KSAK A 16 O

Detta ar ett meddelande till alla medlemmar i KSgdtn har sin e-postadress i
vart medlemsregister. Om du vill lamna svar elisyminkter pa detta mejl sa ar
du valkommen att klicka pa "Svara” i ditt e-postpram sa nar ditt svar direkt till
mig.

Har foljer3 meddelanden varav ett ar uppdeladipar for sig viktiga omraden.
Kolla alltsa &ven vad de sista meddelandena nevtemaéaller!

1. Evenemang som inte kom med i férra utskicket

18-19 augusti: Vallakratraffen Landskrona. Flygupping och veteranbilar.
Flygplatsen ar stangd for flygtrafik 16/8 kl 12 t@®/8 kl 13. Flygplatsen har ny
frekvens: 123.350 MHz. Mer infoitp://www.vallakratraffen.com/

25-26 augusti Flyg In Oresten. Faltet fyllet 30Eit. antal aterforsaljare visar upp
sina produkter. Ha trevligt och umgas ar annarsiteRing for info och
overnattning: Sture Johansson, Orestens FK, 033%323010-505 93 52, 070-
5937276

bollabolla@telia.com

2. Flygsakerhet och haverier (har foljer fyra olikameddelanden under denna
rubrik)

A. Viktig information till dig som flyger med Rotax motor

| tidigare mejl har jag informerat om aterkommassttirningar och motorstopp
samt hur man gor for att klara upp situationenimgrmation har tillkommit.

Motorstoppet med UL nara Kalmar berodde pa havereranslepump (den som

sitter pa motorn). Det visade sig att pumpen vagratyp som enligt
servicebulletin skulle ha byttSe till att du flyger med ratt pump!
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Aterstartningsférsoket misslyckades i luften. Debgékert om man slog till den
elektriska branslepumpen trots att de tva ombordugma och gjorde atgarderna
for nod. Tillslagen elpump ar en forutsattning étirfa bransle till motorn nar
dess egen pump har havererat. Nu ar det osakattetimmhade hjéalp vid det
aktuella fallet (om man nu hade glémt pumpen).tBilwa var seriésa och ville
testa. Hemma tog man ett annat flygplan och pa emadkog pa till marschvarv.
Sedan stangdes branslekranen. Motorn borjade Ipgclat satt man upplevt i
luften. Sedan kérde man igenom nédchecklistan ekédtorn startade inte. Flera
forsok gjordes med samma resultat. Sedan féljdechaoklistan och drog av till
tomgangslage pa gasreglaget. Da startade motoriKK& gora samma test pa
en Dynamic. Den startade med gasreglaget instlibarschvarv. Otvetydigt
sager handboken for Rotax att aterstart skall sk gasreglaget i tomgangslage.
De flesta nddchecklistor verkar sakna denna atdgtia checklistorna snarast!

Sjalv gjorde jag det observandumet vid flygning nigehamic i veckan att
branslepumpen bara drar fran vanster tank. Om kraté& pa hoger tank far
pumpen ingen funktion och motorn startar inte omiames bréanslepump
havererar. Pa den punkten ar nddchecklistan komekt vet alla piloter hur det
fungerar?

Den initiala n6dchecklista fér Rotax som jag angav i forra utskicket och som boér sitta i
ryggmargen vill jag darfér komplettera: Vid varje motorstorning var och nar den
intraffar: 1. Flyg flygplanet 2. Réatt tank installd . 3. Sl till den elektriska
branslepumpen. 4. Gasreglaget nara tomgangslaget. 5 . Starta motorn (vid
motorstopp stannar propellern).

B. Undersdkningen av haveriet ndra Mora har slutfér ~ ts

Vi har kommit sa langt man kan gallande undersdkaiv haveriet som agde rum
med ett UL-flygplan strax efter start fran Moratefmotorstorningar och stopp
hamnade flygplanet i spinn. Féraren omkom vid reegkstl. Den elektriska
branslepumpen var franslagen vid haveriet. Gruraders till motorstérningarna
var med storsta sannolikhet eftersatt underhallettfelaktigt branslefilter
monterat sa att motorn kunde suga luft. Piloterertealigen slagit ifran den
elektriska branslepumpen vid normalt lage eftert.skxa det drojde ett tag innan
motorstorningarna intréffade satte han troligee oiéssa i samband med
franslaget av pumpen. Tillslagen pump hade medtst@annolikhet tagit bort
motorstorningarna och forhindrat motorstoppetréilsitter mellan pumparna och
tryck fran elpumpen hade gett tillrackligt tryck it forhindra insugning av luft.
Foraren, som var ratt gammal, hade ett hjartfel gohden uppkomna
stressituationen kan ha bidragit till att han tajgplkontrollen dver flygplanet. Om
piloten hade kunnat folja ovan namnda nédcheckfiatie haveriet kunnat
undvikas.

Vi hoppas att du och din klubbs piloter (alla fdtei detta utskick) far full
forstaelse for vikten av att géra de ratta atgaraeid motorstorningar och stopp.
Bevisligen har piloter i allménhet inte insett ddektriska branslepumpens
betydelse.

De motorbranslepumpar som varit orsak till fleraonstorningar skall nu vara
bytta. Rotax har tagit at sig problemet och atgamlevisligen har inte alla
flygplansagare gjort detta. Ett stort lager med gamla branslepumpen har fatt
kasseras. Se till att ta bort dem fran ditt ellebkens reservdelslager ocksa!

C. Kolla tankanlaggningen
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En stérningsrapport som kan ge tips till klubbadregen bransleanlaggning:
Vid daglig tillsyn upptécktes fororeningar i drébeginsle fran filter. S&g ut som
smabitar av vit gangtape men visade sig troligteimma fran tankanlaggningens
filter.

Vasteras Olje-Teknik tillkallades eftersom dom séittret 2011-10-07.
férorening hittat i pistolventilens filter. Byte dauvudfilter plus rundpumpning
med mellanliggande rengdring av pistolfilter gjsda:7-8 ggr innan all
fororening var borta. Gamla filtret sparat Velco@® 609 01L samt
féroreningsrester.

Uppgifter sager att det var rester av sjalva tils@m fastnat i pistolhantagets sil.
Det finns pistolhantag utan denna filtersil. | ah kommer féroreningar av detta
slag att hamna i tanken och kan ge storningar ordaften. Skulle flygplanets
tank sakna s. k. fingertoppsfilter, ett upphojt métt utloppshalet i tanken, sa far
man troligen allvarliga motorstorningar. Det firfhygplan som saknar denna
funktion. Kolla hela kedjan och atgarda/komplettena mojligt brister. Det kan
for ovrigt vara idé att kolla om det finns fororegar i tanken. En lakare jag
kanner anvande ett sant dar instrument som manititte i kroppen pa
manniskor med och konstaterade att flagor fraraeklockspackning fanns i
tanken vilket forklarade en del av de storningar haft p4 motorfunktionen.

D. Den morka delen av helgen — manga haverier

Det just avslutade veckoslutet blev en mork hélgiden med manga haverier.

» FOr klubbflyget och UL inskrankte sig héandelserna till en UL-sj6 i I6rdags 11/8. En
Zenair pa flottorer landades i medvind nara Tor6 séder om Stockholm. Flygplanet
sjonk men piloten tog sig ur utan storre svarigheter och simmade land.

» Nastan exakt samtidigt havererade ett aldre tyskregistrerat amfibieflygplan i en sj6
nara Nybro i Smaland. Det var en Lake Renegade, som har motorn pa taket. Paret
ombord skadades allvarligt och ligger for narvarande pa sjukhus. Laget ar okant.
Enligt samlade tidningsuppgifter gick det till pa féljande satt. Paret har ett
sommarhus vid sjon och skulle resa hem under dagen. Tva "testflygningar”
gjordes. Den férsta gick bra. Vid den andra uppger vittnen att flygplanet kom in
med hdg fart nér det tog i vattnet varvid nosen grévde ner sig och flygplanet slog
runt. Personer i bat pa sjon hjalpte de tva att komma iland. SHK kommer
sékerligen att utreda detta. Vi vet att flygplanstypen har speciella flygegenskaper
med kraftiga trimandringar vid varvtalsandringar. Detta kan ha paverkat
handelsefdrloppet.

 Ett annat tyskregistrerat flygplan, en Cessna med tre tyskar ombord, flég in i ett
berg i norra Norge i fredags. Alla omkom. Det var daligt vader i omradet.

« De riktigt allvarliga handelserna fér svensk flygsports del géllde motoriserade
skarmar (paramotor). | I6rdags omkom en man i trakten av Boden.
Omstandigheterna ar okanda.

« Sa under sondagen intraffade nasta paramotorolycka pa Hornslanda i
Ostergotland. Nu var det en skarm som lyfte en liten trike med tv& ombord. Motorn
var fast vid triken. Under start fick man en kastvind och drev ivag. Ekipaget
kolliderade med en hangar. Féraren omkom. Den andre som tydligen ocksa var en
relativt erfaren pilot skadades svart. Uppgifterna sager att laget ar allvarligt men
stabilt. D& man flég skarm med trike sade de forsta ryktena att det rérde sig om ett
ultralatt flygplan men det kunde vi dementera varvid ratt information s& smaningom
gick ut fran bade flygraddningen och polisen. Detta var de forsta haverierna med
paramotor, i vart fall med dodlig utgdng. Markligt att de tva intraffade samma helg.

« | fredags kvall hamnade ballonger i stiltje. En passagerarballong med 16 personer
ombord hamnade i vattnet nara Bjérnholmen i Méalaren. De ombord fick tas om
hand med bat. Enligt uppgift var det ingen som skadades.

3. Den ljusa delen av helgen — fantastiska evenentan

Tva identiska och fantastiska flygdagar genomfoidesla Jarna — Flygfesten.
Kraftstjartsvangen blev ocksa mycket lyckad. Detdréevenemang som ar ett
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maste for den flygintresserade. Tyvarr drojer oedt till nasta Flygfest i Dala
Jarna men Kraftstjartsvangen ar ett arligt evengmdnkommer att ge ett
utforligt reportage i nasta Pilot Briefing som ko bérjan av oktober.

Halsningar
Rolf Bjérkman

Rolf Bjorkman
Generalsekreterare
KSAK
Haukadalsgatan 10
164 40 Kista
SWEDEN

+46 8 764 60 93
070 342 81 61
rolf@ksak.se
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