Att palla upp flygplanet.

Motorfalken kan pallas upp vid pastignings-
byglarna.

Byte av propeller.

Propellerflédnsen och frédmre tryckplaten &r
ihopskruvad med 6 bultar.

(Propellerfldnsen &r med en centralmutter
pressad mot konan av propelleraxlen och far
lossas endast av motortillverkaren!)

vid propellerbyte skall fdrst spinner tas bort
och sedan lossas de 6 bultarna. Propellern kan

nu dras av.

vid montering skall bultarna dras med en vrid-
momentnyckel (vridmoment 1,7 mkg)

Kontrollera att tracking vid propellerspetsen
ej ligger &ver 2 mm. Korrigering kan ske genom
dtdragning av de enstaka bultarna.

Till sist s&tter man tillbaka spinner och s&k-
rar den.

Har propellern tagit skada (vid transport eller
markkontakt) skall den skickas till tillver-
karen.

vid en eventuell markkontakt av propellern kan
dessutom vevaxeln blivit skadad. Detta maste
alltsa kontrolleras! (se motorhandbok pkt 8.2)

Underhall

vard och skotsel, allméant

Regelbunden vard och skoétsel av flygplanet och
motorn a4r en féruts&ttning for driftsdkerhet.

Vid underh&llsarbeten och kontroll g&dller for
skruvférband rent allmént: :
Skruvférband skall vara l&tt att lésa. I annat

fall skall det kontrolleras om g&ngorna &ar ska-
dade eller rostiga. Ar detta fallet sé& skall

skruven eller muttern bytas ut.

Aterkommande underhall.

Daglig 6versyn

Innan férsta start skall "Daglig o6versyn" och
montagekontroll géras.
(se flyghandbok pkt 2.2)



Propellerkontroll

Propellern far ej vara skadad pa nagot sé&att
(repor, sprickor).
Alla skruvar skall vara fast atdragna och

sdkrade med nylockmuttrar. - .
Propellern skall rengdras ifran eventuellt

vidh&dftande insekter eller gré&s.

Periodiska motorkontroller

Efter vissa drifttimmar skall motorn kontrol-
leras. Se kontrollplan i motorhandboken.

Dessutom skall efter 25, 50 osv. drifttimmar
avgassystemet kontrolleras med avseende pa
eventuell sprickbildning.

Underhall av batteri

Minst en gang i manaden skall kontrolleras att
det finns tillr&ckligt med destillerat vatten

i batteriet. Nivan skall ligga mellan de tva
réda markeringarna.

Om batteriet behodver laddas skall strdmstyrkan
vid laddning vara 1,5 ampere.

Anvands batteriet ej en lé&ngre period skall det
laddas varje manad. Var tredje manad skall det
laddas ur och sedan laddas igen.

Batteri skall héallas rent och torrt.
Anslutningskl&mmorna skall smérjas med syrafri
och syrafast olja eller fett (wvaselin).

Se till att olja eller fett ej kommer i kontakt
med resten av batteriet.

Underhall av flygplanskroppen
(efter 100 starter eller 25 flygtimmar).

Vid alla underhéllsarbeten skall aven de kont-
roller gdéras som ingar i kontrollplan "Daglig
6versyn". : '
Smérjning av styr- och roderlager utfdres med
omsorg enl smdrjplanen (se bilaga 1).
Styrglidlagren skall utvé@ndigt rengdras och
smérjas med olja.

Sédrskilt det undre sidroderlagret &r utsatt

f6r nedsmutsning.
Kullagren &r normalt underhdallsfria. Vid mycket

stark nedsmutsning skall de tvattas ur och fet-
tas med kullagerfett eller vaselin.

En fjdder vid sidroderpedalerna gor att sidro-
derlinorna &r sp&nda. Ar spanningen dalig skall
fjé&dern bytas ut.



Demonterade vingar skall pallas under pa flera
punkter, speciellt vid roten och vid bérjan av

skevrodret.
Skall flygplanet forvaras la&ngre tid i hangar
sd &r det viktigt med en god luftcirkulation.

Uppallning av stjdrtbommar skall ske vid en
knutpunkt, fo6r att undvika genomb&jning.

Fastsdttningen av intrumenten skall kontrol-
leras d& och d&. Samtidigt kontrolleras led-
ningarna och deras fastsdttning mot anslut-

ningsnipplarna.

Arlig oversyn

Vid den arliga oversynen skall hela flygpla-
net noggrannt kontrolleras.

Skador i duken och lacken skall atgérdas.
Lagerbussningarna i styranordningen skall kont-

rolleras och eventuellt bytas ut.
Rorelsefriheten i hela styrsystemet och alla
roderutslag skall kontrolleras (se bilaga 3).

Ar underhallsarbeten f£&r motorn aktuella sa
gédller anvisningarna i motorhandboken.

P.g.a. vibrationer kan motorhuven och luftstyr-
pladtarna f& sprickor. Detta skall kontrolleras.

Vid periodiskt underha&all éfter 100 starter resp
25 drifttimmar skall luftfilter och bensinfil-

ter rengodras.

Icke periodiska kontroller

Hér galler framfoérallt den "Dagliga o6versynen'
Vid tillbud av olika slag (olyckor vid trans-
port, harda landningar, utelandningar i svar
terrdng) skall det undersdkas om flygplanet
tagit skada. .

Kolla sdrskilt om de viktiga beslagen visar
sprickor i lacken. Dessa kan tyda pa att besla-
gen har utsatts fo6r o6verbelastning.

Reparationer

Stérre reparationer pa flygplanskroppen eller
vingbalkar skall utfdoras av tillverkaren eller
nagon som har licens fOr sadana arbeten.
Mindre reparationer pé& tr&delarna fa utfdras
av flygteknikern i flygklubben.
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Héjdroder, lager m. beslag|Rérlighet, lasning
trimroder

Nr Benédmning Kontrolleras m.a.p.
Rundgang

16 Huvudhjul Tillstand, luft

17 Vlngframkant Skador .

18 Stédhjul stadig,fasts&ttning, luft

19 - Vingspets Skador

20 Skevroderlager med beslag| Sakring .

21 Skevroderlankage . Lager, sakring_

22 Broms, l&ada, bryttrissa Korrosion, funktion

23 Vingbakkant Skador

24 Krogps;da Skador, skevhet

25 Stabilisator-mutter Atdragning, sd&krad

%g Stabilisator Skador

28

29

30

w
=

Sporrhjul Tillsftand, Juft, fjadrar
Sidroder, lager m. beslag |Roderutslag, sakring
Pitotroér Borttaget skydd
Kontrollgang p& andra sidan fran pkt 17-27
Tanklock ordentlig paskruvning

Speciell kontroll efter forvaring utomhus

1. Avlagsna eventuellt vatten, snd eller is pa och i

flygplanet. Kontrollera s&drskilt roderorganen.

VARNING: Aven med en tunn isskorpa pé& vingen kan
— risk for haveri foreligga. ) )

Snd 1 bakkropgen Eer en férsk%utqlng

bakat av tyngdpunkten. Hdrav fdéljer

sdmre stabilitet och risk fo6r haveril.

2. Avlégsna eventuellt vatten, snd eller is i pitot-

réret och slangen till fartmdtaren.

3. Kontrollera att fértdjningarna ej har skadat flyg-

planet.




Landningsstall

‘Motorfalken har ett enhjuls- landnlngsstall med

ett dé&ck 8.00-4.
Navet har kullager, som &r underhallsfria.

Dacktryck: 1,8 bar
Sporrhjulet har ett dack 210x65 och kullager.

Dacktryck i sporrhjulet: 2,5 bar
Stoédhjulet pa& vingarna har déck 200x50

Dacktryck: 2,5 bar.

Utrustning

Den erforderliga minimiutrustningen framgar av
flyghandboken pkt 5.



