5 - Bagageutrymme:
"Max 10 kg bagage"

6 - Vvid tanklock:
"441iter flygbensin AVGAS 100LL eller

Premium bilbensin (98 oktan)"
7 - vid huvudhjul: "1,8 ato"
vid sporrhjul: "2,5 ato"

8 - P& instrumentpanel:
"Obs! Flygning i regn se flyghandbok pkt 2.11"

"RO6kning f&rbjuden"

"START-CHECK: Huven last
Fastbindningsremmar atdragna
H6jdrodertrim i r&tt l4ge (neutralt)
Bromskontroll (broms inne och lé&st)
Samtliga roder fria
H6jdm&taren nollstalld
Branslekran &ppen -
Brédnslemangd"

9 - Vvid stuts fo6r oljepéafyllning:
"2,5 liter olja"

10 - Vvid brénslemédngdvisaren: .

"Mé&ngd i liter, sporrhjulet pa marken,
i luften vid 70 km/h"

Driftanvisningar

Allmant

Motorfalken &r ett sjéd&lvstartande motorsegel-
flygplan, som far flygas av piloter med speciell
behdérighet f6r flygning:savi motorsegelflygplan.
Fore flygningen skall piloten noga ha studerat
flyg- och motorhandboken.

Som befédlhavare &r han &ven skyldig att halla
sig informerad om de regler och begré&nsningar
som g&dller motorsegelflygplan.

Daglig Oversyn

Fére dagens férsta flygning skall en noggrann
flygsédkerhets- och monteringskontroll av flyg- -
planet och motorn utféras enligt bifogad check-
lista "Daglig 6versyn". Se bilaga 1.



2.3.1 Start av motor: (se &ven motorhandbok)

Innan motorn startas skall ordet "Kontakt" sé&agas
hégt och tydligt, s& att eventuella askadare far
en varning om att motorn kommer att startas.
Kontrollera darefter att propellerfaltet &r fritt
innan Du startar motorn.

Sté&ng och 1las huven.

Kall motor:

Brédnslekran Oppen

Full choke

Sté&ng kylluftsspjdllet (drag ut)
Gasreglage skjuts in ca 10mm
Huvudstrém till

Tandning till

Parkeringsbroms till

Tryck startknappen

Nar motorn startat:

Choke skjuts in

Justera motorvarvet till 1000 rpm

Kontrollera oljetrycket (skall bdrja stiga efter
10 sekunder).

N&r motorn &r varm &ppnas kylluftsspjdllet (skjut in)
Den kalla motorn startar normalt efter 2-3 sek.

Nar motorn startat skall choken omedelbart Oppnas
helt (skjut in) annars far.motorn f6r mycket ben-

sin och blir "sur".

Startar inte motorn efter tva foérsok:

Oppna choken (tryck in) och férsék igen -med bara
lite gas- nagra ganger.

Om motorn inte startat efter 5 forsék &r den for-

modligen "sur".

GOr s& hér: - S1la av tandning (kupe)
- Full gas
- Choke Oppnas helt (tryck in)
- Drag for hand runt propellern

bakldnges 8-12 slag.

- FO6rsok att starta igen (med full gas)

Ndr motorn startat minskas motorvarvet
omedelbart.

~ Start av varm motor:

Choke o6ppen (intryckt)
Kylluftsspjall Oppet (intryckt)
Startfors6k med bara lite gas.



Man kan &ven starta motorn f&r hand genom att
dra runt propellern. Men en beh6rig person skall
da sitta i forarsitsen och flygplanet skall ej
kunna flytta pd sig (broms, bromsklossar)!

Gas och choke som vid elstart, men innan tand-
ningen sl&s p&, skall propellern dras runt nag-
ra ganger (framlédnges). Sedan t&ndningen till.
Drag darefter med kraft runt propellern slag for
slag tills motorn startar.

Varmkérning

Lat motorn ga med 1000 rpm i ca 2 min.

Oka d&refter till 1500 rpm till oljetemp. nar
50°C . (Temperaturvisaren &r relativ troég, den
hégre driftstemperaturen &r d& redan uppnadd).

Taxning till startposition kan utnyttjas foér
varmkérning med motorvarvet max 1500 rpm.

Ndr oljetemp. har natt 50°C: Las hjulbromsen

och hall spaken helt bakat. Ge -mjukt- full gas
(2600-2800 rpm), kolla oljetryck och temperatur.-
Bibehall fullgas i ca 20-30 sek.,minska darefter

till tomgang.

OBS! Oljetrycket far ej o6verskrida 4 kg/cmz.

Taxning

Tack vare att Motorfalken &r utrustad med stod-
hjul samt styrbart sporrhjul kan flygplanet ta-
xas utan medhjélpare.

Védnddiametern ar 12-15m.

Med hjalp av hjulbromsen kan flygplanet latt
bromsas upp.

Start och stigning

(OBS! Se &ven pkt 2.11 "Flygning. i regn")

Normalt &r rullstrédckan ca 170 m.

Utfor "startcheck" enl skylt pad instrument-
panel (se pkt 1.10.8)

Trimmning neutral.

Hall spaken neutralt i mitten (tryck ej).

Ge -mjukt- full gas, kontrollera varvtalet
under accelerationenx .

vid 70-75 km/h skall planet l&tta fréan marken.
Farten skall &kas till 85-90 km/h, sedan stig-
ning med 90-100 km/h, varvtal ca 2600 rpm.

Upp till 200.-300 m skall flygningen ske sa

att landningsbanan kan nas vid eventuell motor-
stérning.

vid 50-80 m hojd kan motorvarvet minskas nagot.



For att uppnéd god motorkylning under stigning
kan det vara nédvandigt att halla hégre fart,
sdrskilt under varma dagar.

Lés av oljetemp. (max 120°C) och cylindertemp.
(max 250°C) regelbundet.

Om intrumenten visar att motorn bérjar bli for
varm skall farten 6kas och effekten minskas.

Planfivkt: .
Marschfartomrade: 80-150 km/h

Lémplig marschfart: 130-140 km/h (2600-2800 rpm)
Max. marschfart: 150 km/h (2800 rpm)

Vid hoég luftfuktighet (sé&rskilt ndra moln) kan
redan vid yttertemp. +15 till +20°C.is -bildas

i f6brgasaren. Detta yttrar sig genom att varv-
talet minskar och att motorn gar ojamnt.

Oppna da férgasarfdérvadrmningen helt (drag ut).

Is i férgasaren kan &ven bildas vid l&ngre glid-
flygning med motorn pa& tomgang. Oppna darfoér for-
gasarforvdrmaren helt innan en lang glidflygning .
pabdrjas, eller vid landning. Men kom ihag att
motorn ej utvecklar full effekt ndr forvadrmningen

ar Oppnad.
Skjut in reglaget -tillsté&ngt lage- vid eventuellt

motorpadrag.

Landning

Landning kan utféras med motorn pa& tomgéng eller
med avstdngd motor (kupé). Om motorn &r kuperad
skall propellern helst std i vagratt lage. Detta
uppnds genom att trycka mycket kort pd startknap-
pen.

Lamplig finalfart &ar ca 90-100 km/h.

Med hj&dlp av luftbromsarna kan glidbanan effek-
tivt styras. Med full broms sjunker flygplanet

ca 3-3,5 m/s vid 80 km/h. :

Onskas hégre sjunkhastighet kan vingglidning till-
lampas. . .
Vid landning med minsta flyghastighet (ca 65 km/h)
tar sporren mark férst. Med hjulbroms &r rull-
strdckan ca 100 m efter s&ttning.

OBS! Med full broms &r &ven hjulbromsen inkopp-
lad , om man drar hart i bromsreglaget. Landa
ej med hjulet léast.



2.7 Att stoppa och starta motorn under flygning

Innan motorn stoppas skall den kylas med tomgangs-
kérning eller i plan flygning med lag effekt un-
der ca 1-2 minuter.

Drag darefter av gasen helt, hall hastigheten 75-
80 km/h.

- Stédng av radion:
Stdng av tadndningen. Reducera eventuellt farten

ytterligare f6r att underl&tta propeller-stoppet.
Bromsa vid behov propellern med propellerbromsen.

Om motorn &r varm ndr den kuperas kan den glodtéan-
da. Om sa& sker drag full gas fo6r att kvava detta.

Tédndningen skall vara franslagen.
Kylluftspjallet sténgs, ‘radion slas ater pa.:

Start av motorn under flygning

Innan motorn startas:
Radio avstdngd, t&ndning till, flyg med ca 80-90 km/h.
Gas + choke som vid markstart (beroende pa& om mo-

torn &r varm eller kall).
Har man "lart k&nna" motorn nagot skall det normalt

inte vara nagot problem att f& igang den.

Efter att motorn startat:

Radio pa.
Om motorn kallnat skall den varmkdras med 1lag ef-
fekt nagra minuter innan man ger full gas.

Motorn gar att dyka igéng vid 130-150 km/h.

(beroende pa motorns temp.)

F6r att starta motorn pa detta sé&att:
Full choke, ca 1/3 gas, radio avstédngd, t&ndning till.

H6jdf6rlusten blir ca 150-180 meter.

Flygning med kuperad motor (segelflygning)

Lédmplig fart vid segelflygning &dr 70-90 km/h
Da sjunker Motorfalken i plan flykt ca 1,1-1,2m/s

Motorfalken &r mycket k&nslig f6r "oren" flygning.
Sjunkhastigheten stiger avsevért -vid "oren"
flygning.

Laga farter, stallegenskaper

Stallhastigheten ligger vid 60 km/h oberoende

om motorn &r pa eller av.

Med spaken fullt tillbakafdérd och framre tyngd-
punktsldgen, viker Motorfalken framat. vid bakre
tyngdpunktsl&dgen sjunker flygplanet kraftigt.
Skev- och sidroderverkan &r fortfarande relativt
god. Genom att féra spaken framat atertar man i
bada fallen snabbt normalt flyglé&ge.

Ar luften turbulent sker vikning 6ver en vinge.
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Flyger man med stallfart och h6ég motoreffekt
samt fortsatter att dra i spaken paverkas
pitotrdret av propeller-vinden. Hastighets-
mataren visar dad en fo6r hog hastighet.

Om stall intrédffar i en své&ng dar lutningen

dr ca 30° sa viker sig flygplanet .langsamt utat
pa sadant s&tt att det normala flygldget kan

atertas.

Stallegenskaperna &r desamma oberoende av om
motorn &r pa& eller av.

Spinn

Vid frémre tyngdpunktslidgen &r det svart eller
om6jligt att f& Motorfalken i spinn. Efter vik-
ning ga&r den mest in i en spiraldykning. Ater-
tagande av normalt flygl&ge sker pa normalt satt.

Vid bakre tyngpunktsldgen &r spinn déremot moj -
ligt.

F6ér att h&va spinnen ges urgangsroder pd vanligt
vis.

Beroende pa& hur manga varv flygplanet roterat
kommer spinnrdrelsen att upphéra efter 1/4-1/2

varv efter urgangen.

Motorfalken &r ej godké&nd £6T konstflyg.

Flygning i regn - varning

Motorfalkens vinge har har segelflygprofil och

ar kanslig for regn.
Med rena torra vingar &r stallfarten ca 60 km/h,

om vingarna &r vata o6kar stallfarten till ca
75-80 km/h. Samtidigt o&kar tendensen till vik-
ning 6ver en vinge, vid stallfart.

Om flygning i regn &r oundvikligt skall farten
6kas till 6ver 80 km/h. .

Vid start skall lattning ske vid l&dgst 80 km/h,
Stigning och landning skall utféras med l&gst

100 km/h.
Undvik branta svédngar och andra belastande man-

ovrar!

Om flygplanet &r tackt av snd eller frost maste
detta avlagsnas fullstdndigt fére start. Detta
galler framfbrallt vingarna och stabilisator.



2.12

Flygning utan stédhjul

F6r att uppna hoégre prestanda kan man demontera

stoédhjulen.
Vid taxning beh6vs det dé& en medhjédlpare, som

h&dller upp vingspetsen och som vid. start springer
med tills skevroderverkan erhalls.

Under utrullning efter landning kan man med hjé&lp
av skevrodren hdlla vingarna vagrata tills flyg-
planet star ndstan helt stilla.

Om flygplanet skall flyttas f6r hand &r det lamp-
ligt att en medhj&dlpare styr sporrhjulet med hjalp
av sidorodret.

Motorns driftsdkerhet

Den motor som Motorfalken &r utrustad med &r ej
konstruerad enligt de bestémmelser som gédller for
flygmotorer.(Den har t.ex. ett enkelt t&ndsystem).
P.g.a. detta blir den enklare och billigare.
Flygning med Motorfalken skall darfoér alltid ske -
pa tillr&cklig hoéjd, s& att vid ett eventuellt
motorbortfall ett landningsbart omrade alltid
finns inom rdckhall.

Fasten fo6r automatiska fallsk&rmar

Fédsten fé6r automatiska fallskarmar finns pa tvar-

roret over ryggstddet.
FOr den hoégra sittplatsen till hdéger om ryggsto-

det och f6r den vénstra sittplatsen till vénster
om ryggstoédet. (rd6d markering)

No6dfallning av huv

Propeller i driftlage.

Oppna ovre las.
Oppna frédmre las (dra i den réda knappen)

Skjut huven &t hoger.

Prestanda

Nedan angivna varden har uppmé&tts under typ-
certifiering.

Dessa varden kan upprepas under fojande férutsatt-
ningar (flygplan och motor skall vara i god kon-
dition och piloten rutinerad):

- Max tillaten flygvikt 580 kg.
- Plan startbana med kortklippt gré&s, hard yta.
- Torra vingar med sl&at yta.

- Vindstilla.
- Normalt lufttryck for den aktuella startbanan.

- Lattningsfart ca 70 km/h
- Stigfart ca 85 km/h



