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3.1.2

3.1.3

.1 Motorstopp vid start

FEL PA MOTORANLAGGNING

Motorstopp intraffar d4 luftfartyget &r i rullning pa banan eller vid léf{ning. b o

* Draav gasen
* Bromsa
*  Stall magnetomkopplaren i lage OFF (kupé)

OBS! Om motorstopp intréffar i ett sadant lage pa banan att den aterstaende delen
beddéms som otillracklig for att fa luftfartyget att stoppa vid max bromsning och
terréngen utanfér banan ar sadan att utrulining utanfér banan bedéms innebéra

stora risker, gér "ground loop".

Motorstopp efter ldttning
Motorstopp intraffar under forsta delen av stigningen efter lattning.

* Sénk nosen sa att farten bibehalles.
* Ansétt landning rakt fram med endast mindre kursandringar fér att undvika de

stdrsta hindren.
* Sténg branslekran lage FRAN,
*  Stall magnetomkopplaren i lage OFF (kupé).
*  Huvudstrémbrytaren FRAN.

Motorstdrning (Onormait varvtalsfall, motorskakningar etc).

Ovéantad minskning av motorvarvtal och/eller skakningar i motorn kan orsakas av
isbildning i forgasaren, branslebrist, fel bransluftblandning, detaljfel i
brénslesystemet, tandningsfel, skarningstendenser etc.

Trolig orsak: fel bransleluftblandning eller fel i branslesystemet

Kontrollera branslekranarnas lage (TILL) och bransleméangden.
Branslepump TILL.

Kontrollera att snapspumpen &r last.

Kvarstar motorstérningen, avbryt flygningen och uppsék snarast lamplig
landningsplats. 4

* % * »

Trolig orsak: tindningsfel

* Kontrollera magneterna, lage BOTH (bada) hos magnetomkopplaren.

* Koppla ifran eventuell felaktig magnet genom att stalla magnetomkopplaren i
lage L eller R och flyg till narmaste flygfalt.

* Kvarstar motorstdrningen, avbryt flygningen och uppsék snarast lamplig
landningsplats.
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3.1.5

3.1.6

Motorstopp under flygning

Under glidflykten mot landningsbar terréng vidtag féljande étgérder
(Gliddistansen som funktion av hojden se kap 5).

Hall fart 65 mph

Kontrollera brénslekranarnas lagen (T ILL) och bréansleméangden.

Branslepump TILL
Kontrollera magneterna, lage BOTH, R eller L pa magnetomkopplaren.

Aterstart och ventilation av motorn

Anm. Foérsék inte aterstarta motorn efter brand.

Om atgéarder under MOTORSTOPP UNDER FLYGNING vidtagits och héjden tillater
det, gor féljande:

* % * »

Hall fart 65 mph

Forsok starta med startmotorn.

Stall gasreglaget i startldget (framfért ca 8 mm).
Kontrollera magnetomkopplarens lage, BOTH (bada).

Onormalt oljetryck och/eller oljetemperatur

Onormal oljetrycksindikering kan orsakas av oljebrist, fér 1ag eller for hég
oljetemperatur, detaljfel i oljesystemet, indikatorfel etc.

Onormalt hég oljetemperatur kan orsakas av fér hég motorbelastning i férhallande
till fart och lufttemperatur, begynnande motorstérning, oljebrist /oljelécka eller fel i
oljesystemet etc.

*

*

Prova hur oljetycket och oljetemperaturen reagerar for olika motorvarvtal .
Kan oljetrycket eller oljetemperaturen inte hallas inom tillatna grénser, avbryt
flygningen och uppsok snarast lamplig landningsplats Var beredd pa
motorstopp.

Bed&mningslanda.
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3.2.2

3.2.3

FEL PA ELANLAGGNINGEN

Enstaka komponentbortfall

Om komponentbortfallet beror pa utiost sékring vidtag féljande:

Sla fran strémférbrukaren. Lage OFF.

Tryck in sékringen efter 2 minuter.

SI4 ater till stromférbrukaren, lage ON och observera sakringen.

Sakringen léser ut igen: Sla fran strémférbrukaren. Lage OFF.

S#kringen l6ser inte ut igen: Lat strdémférbrukaren vara i tilislaget lage, ON, och
hall den under skarpt uppsikt.

* % * * »

Totalt stromavbrott

Vid totalt strémavbrott eller om det har blivit nédvandigt att stalla
huvudstrémstallaren i ldge OFF, fungerar bl a inte el branslemangdmatarna,
belysningen, radioutrustningen och el branslepumpen.

Atgérd:

*  Avbryt flygningen och landa pa narmaste lampliga flygfalt.

Lag alternatorladdning

Alternatorn &r kopplad via automatséakring / strémstallare till batteriet.
Amperemetern visar om batteriet laddas resp. urladdas. Vid visad negativ laddning
prova férst genom att stdnga av férbrukare. Om detta ej ger en férandring, tryck ut
sakringen for alternatorn ( generatorn kan ladda ur batteriet ).

Anviand den endast sparsamt vid radiosandning.

Avbryt flygningen och landa pa narmast lampliga flygfait.
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3.3.2

3.3.3

 BRAND

 SE- -YUH :

.1 Brand i motorn pa marken

Om branden &r lokaliserad till férgasaren under start av rrjotom:' |

*  Ge full gas.
Om branden inte upphdr:

*  Stall branslekranen i lage FRAN (OFF).
*  Stall magnetomkopplaren i lage OFF (FRAN).

Utrym flygplanet och férsok sldcka branden med handbrandsléckare. Oppna om
méjligt motorplatarna s& brandharden blir atkomlig.

Motorbrand under flygning

»

Tvéra flygplanet (for att forhindra att lagorna slar mot kabinen).
Stang ventilationslucka.

Stang branslekranen, lage FRAN (OFF).

Oka motorvarvet fér att tdmma brénsleledningarna.

Valj nédlandningsfalt.

Hall farten 65 mph.

Stall magnetomkopplaren i lage OFF nér motorn stannat.
Sand nédmeddelande.

Huvudstrom FRAN.

Bedémningslandning.

* % % % % % ¥ *

*

Anm. Forsok inte aterstarta motorn efter brand.

Brand i forarrummet

*  Slack branden genom kvavning.
*  Avbryt flygningen och landa snarast.

3.3.4 Avldgsnande av rék och gas

Man skall férsékra sig om att branden ar ordentligt slackt eller att den inte forvarras
av luftstrdmning.

*  Oppna sakta en dorr.

Anm. Om rokens tathet kvarstar pa ett sadant sitt att flygningen inte kan
fullféljas, uppsok snarast lamplig landningsplats.
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3.4.2

~ NODLANDNING

_A':'Nﬁdlandning med stoppéd motor

Utvalj nédlandningsplats.

Hall fart 65 mph

Sand nédmeddelande 121.5. :
Utfér normal bedémningslandning - om méjligt mot vinden.

* % »

Pa finalen

* Stang branslekranarna, lage OFF (FRAN).
Still magnetomkopplaren i lage OFF (KUPE).
Huvudstrémbrytare FRAN.

Dra at fastbindningsremmarna.

Landa med lag stjart och lagsta méjliga fart.

*

*

* *

Nédlandning med punkterat déack

*  Satt ner det skadade hjulet sa sent som méjligt och var beredd pa svéng (ground
loop) 4t det punkterade hjulets sida. Valj bansida mot helt hjul.
* Bromsa det oskadade hjulet for att bibehalla kursen.

OFRIVILLIG SPIN

*Vid ofrivillig spin anvandes normala urgangsroder.

* Hall skevrodren neutrala.

*  Ge fullt motsatt sidroder.

*  For fram spaken successivt tills rotationen upphdr.

*  Aterfér rodren till neutrallage sa snart rotationen upphért.
*  Ta mjukt upp flygplanet rakt fram.
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